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ABSTRACT 

In response to a request by the South African Inshore Fishing 

Industries Association (SAIFIA), task descriptions of four posts were 

compiled, namely skipper, mate, marine motorman (driver) and deckhand. 

These were used to ass�ss the extent to which legislation regarding 

the following two variables meet practical requirements: firstly the 

boat, specifically the manning implications of the categorisation of 

gross registered tonnage and the registered power of the boat; and 

secondly the person, namely the examination syllabuses laid down by 

relevant legislation. Findings indicated that legal requirements 

pertaining to the boat are not practical and recommendations are 

made. Regarding legislation pertaining to the person, it was found 

that examination syllabuses met practical requirements to a large 

extent, although a few recommendations are made. 

EKSERP 

In opdrag van die South African Inshore Fishing Industries Association 

(SAIFIA) is taakbeskrywings van vier poste, naamlik die van skipper, 

stuurman, seemasjinis en dekhandlanger opgestel en gebruik om die mate 

te ondersoek waari n wetgewi ng met betrekki ng tot die vo 1 gende twee 

veranderlikes aan die vereistes van die praktyk voldoen: 

eerstens die boot, naamlik die bemanningsimplikasies van die 

kategori sering van bruto-regi stertonnemaat en geregi streerde krag van 

die boot en, tweedens, die �' naamlik die eksamenleerplanne deur 

die wet voorgeskryf. Daar is gevind dat wetlike vereistes met 

betrekking tot die boot nie aan die vereistes van die praktyk voldoen 
nie en aanbevelings word in die verband gemaak. Wat betref vereistes 

gestel deur wetgewing met betrekking tot die mens is gevind dat 

eksamenleerplanne in 'n groat mate aan die vereistes van die praktyk 

voldoen, maar enkele aanbevelings word ook in hierdie verband gemaak. 



1. INLEIDING 

Die Nasionale Instituut vir Personeelnavorsing (NIPN) is deur 
die South African Inshore Fishing Industries Association 
(SAIFIA) genader om die vereistes te ondersoek wat deur 
wetgewing en die praktyk met betrekking tot opleiding van die 
bemanning van vissersbote gestel word en om aanbevelings in 
die verb and te maak. 
gevolglik ondersoek: 

Die vol gen de twee ver and er 1 i kes is 

* die boot, naamlik die bemanningsimplikasies van die 
wetlike kategorisering van eerstens bruto-register­
tonnemaat en tweedens die geregistreerde krag van die boot 
in kilowatt {kW) ; 

* die�, naamlik die opleiding van bemanning wat hierdie 
bote moet bedien of meer spesifiek, die eksamenleerplanne 
wat deur die wet voorgeskryf word. 

Hierdie verslag is dan die resultaat van 'n intensiewe 
ondersoek deur die NI PN waari n wet 1 i ke verei stes ont 1 eed en 
vergelyk is met die praktyk deur middel van konsultasie met 
alle belanghebbende partye, deur instrumente, masjiene en 
prosedures te bestudeer en deur fi s i es operas i es op 
vissersbote ter plaatse op te see te bestudeer oor 'n gebied 
wat gestrek het van Houtbaai in die suide tot by Walvisbaai 
in die noorde van die weskus. 

Die doel was dus om die praktyk sinvol en op 'n verant­
woordelike wyse met die relevante wetgewing te rekonsilieer, 
met inagneming van die belange en behoeftes van alle betrokke 
partye, naamlik die wetgewer, die werkgewer, die opleier en 
die werknemers, met ander woorde die vissermanne self. 

1. 



A 1 vorens die betrokke prob 1 eme aangespreek word, word daar 
vervolgens eers •n kort agtergrondskets van die visindustrie 

en die betrokke bedrywe gegee.* 

* Die aandag word op die volgende oorweging gevestig: ten einde 

optimale korrvnunikasie te verseker en enige misverstande te voorkom, 

word gebruik gemaak van terminologie wat in die bedryf voorkom, met 

ander woorde die visserman se taal word gepraat. Daar sal dus 

verwys word na byvoorbeeld "side-thrusters", of 'n "Satnav", sander 

om vertalings te gee wat in die meeste gevalle nie beskikbaar is 

nie. 
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2. 

2.1 

2.1. 1 

AGTERGROND 

Die visindustrie 

Verskillende bedrywe 

Die visindustrie bestaan hoofsaaklik uit die volgende vier 
bedrywe: 

* Diepsee-treilbedryf 
Bodemvis, byvoorbeeld Stokvis (Hake) en Koningklip 
(Kingklip) word met bodentreilnette gewoonlik tussen 50 en 
200 seemyl van die kus gevang. Bate is normaalweg bo 400 
bruto-regi stertonnemaat en b ly 1 anger tydperke op see, 
soms langer as 'n week. 

* Pelagiese bedryf 
Oppervl aktevi s, byvoorbee 1 d Sardyne (Pilchard), Ansjovi s 
(Anchovy) , Rooi oog ( Redeye) · en Maas banker word met 
oppervlaktetreilnette gevang, gewoonlik binne 50 myl van 
die kus met bate van normaalweg onder 400 bruto-register­
tonnemaat. Bote bly normaalweg 12 tot 24 uur per keer op 
see, alhoewel pelagiese vissersbote in Suidwes ietwat 
langer tydperke op see bly. 

* Lyn- en kleinnetbedryf 
Snoek, Tuna, Geelstert (Yellowtail) en Harders {Mullet) 
word met handlyne en kleiner nette gewoonlik nader aan die 
kus gevang met bate soortgelyk aan of kleiner as pelagiese 
vissersbote. Tydperke wat op see uitgegaan word, is ge­
woonlik korter as in die geval van pelagiese vissersbote. 

3. 



* Kreefbedryf 
Kreef word �et ringnette en fuike gevang, gewoonlik binne 
vyf seemyl van die kus. Die grootte van kreefbote wissel 
van bakkies ("dinghies") tot 40 bruto-tonnemaat vir 
moederbote en 70 tot 80 bruto-tonnemaat vir karweiers. 
Vir die werklike kreefvangoperasies word gewoonlik nie 
langer as 1 0  tot 1 2  uur per keer op see gebly nie. Die 
kreefbedryf sluit ook die perlemoenbedryf ("abalone") in. 

Die nominale Suid-Afrikaanse vangste (in ton) vir 1 9 81 tot 
1 9 85 word in Tabel 1 hieronder uiteengesit: 

Tabel 1: Nominale Suid-Afrikaanse vangste vir 1981 tot 
1985 ( in ton). 

1981 1 9 82 1983  1 9 84 1 9 85 

Diepsee treil: 177893  1 84668 1 69 2 8 6  174973 177682 
(%) {30) (31)  (29 )  ( 32 ) (30) 

Pelagies: 379176 377004 376465 347867 377464 
(%) ( 65) (64) (64) (63) (63) 

Lyn en klein net: 
I 

14532 1 9583 18255 15622 2 669 2 
(%) (3) (3) (3) (3) (5) 

Kreef en ander: 14203 1 349 8 24064 13200 14071 
(%) (2) (2) (4) (2) (2) 

TOTAAL: 585804 594753 588070 551 662 595909 
(100) (100) (100) (100) (100) 

(Bron: Engelhardt, 1 9 87: gewysig) 

In Tabel 1 is dit duidelik dat die pelagiese en kreefbedrywe 
in terme van kwantiteit gesamentlik die grootste bedrywe is -
'n gemiddeld van 66% van nominale vangste word deur die twee 
bedrywe gevang. Die twee bedrywe het gesamentlik dan ook die 
meeste bote, ongeveer 600 teenoor die di epseetrei 1 bedryf se 
ongeveer 70 bote. 

4. 
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'n Vinnige berekening toon dat die twee bedrywe gesamentlik 
ook die grootste werkgewer is: uit die ongeveer 600 bote is 
ongeveer 400 pelagiese vissersbote met 'n bemanning van 
gemi dde 1 d 9 e 1 k. Di t vers k af dus 3 600 werkge l eenthede. 
Die oorb l ywende 200 bate is kreefbote met • n bemanni ng van, 
konserwatief geskat, gemiddeld 15 elk. Dit verskaf 3 000 
werkgeleenthede. In totaal skep die twee bedrywe gesamentlik 
dus 6 600 werkgeleenthede. Hierteenoor is ongeveer 70 bote 
met 'n gemi dde 1 de bemanni ng van 18 e 1 k betrok ke by di epsee­
trei 1 .  Dit verskaf slegs 1 260 werkgeleenthede. Om die 
argument verder te voer: indien aanvaar word dat 'n gesin uit 
gemiddeld 5 persone bestaan, bied die pelagiese en die kreef­
bedrywe onderhoud aan ongeveer 6 600 x 5 mense, dit is 33 000 
mense. Vir die Weskus met 'n gemiddelde bevolking van 1 tot 
25 mense per vierkante kilometer is dit 'n aansienlike 
getal! By laasgenoemde berekenings is nie fabriekspersoneel, 
ondersteun i ng spersonee 1 en personee 1 in aanverwante bedrywe 
ingesluit nie. In werklikheid is moontlik drie of vier keer 
soveel mense direk van die betrokke twee bedrywe afhanklik. 

Vervaardigde visprodukte van die industrie is hoofsaaklik die 
volgende (syfers tussen hakies is ton vir 19 85 ): 

* geblikte en bevrore vis (20 311) 
* verwerkte bevrore vis, byvoorbeeld visvingers (72 513) 
* gerookte vis (3 088) 
* bevrore kreef (811) 
* vismeel (142 420) 
* visolie (42 419) 

(Bron: Engelhardt, 1987) 
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2.1. 2 Wetgewing insake die vis1ndustr1e 

Die belangri�ste wetgewing waaraan die visindustrie 
onderworpe is, is die Handelskeepvaartwet, 1951 (Wet 57 van 
1951). Van belang vir die bemanning van vissersbote is veral 
die volgende vyf goewermentskennisgewings, uitgevaardig 
kragtens artikel 356(1) van die Handelskeepvaartwet: 

(Bogenoemde is geproklameer in die Staatskoerant van 29 
November 19 85, Vol 245, No 10026.) 

* Goewermentskennisgewing 2652: Regulasies betreffende die 
bemanning van Suid-Afrikaanse skepe; 

* Goewermentskennisgewing 2653: Eksamenregulasies vir 
bekwaamheidsertifikate vir vissermanne en seemasjiniste; 

* Goewermentskennisgewing 2654: Die regulasies betreffende 
bevoegdheidsertifikate; 

* Goewermentskennisgewing 2655: Eksamenregul asies vir 
ingenieursoffisiere; 

* Goewermentskennisgewing 2656: Eksamenregulasies vir 
bekwaamheidsertifikate vir dekoffisiere. 

Alle bedrywe, maar veral die pelagiese en kreefbedrywe, word 
geraak deur die eerste twee genoemde Goewermentskennisge­
wings, terwyl die laasgenoemde twee Goewermentskennisgewings 
weer veral die diepsee-treilbedryf raak. Hierdie regulasies 
maak tans voorsiening vir die volgende bemanningstrukture op 
skepe: 

6. 
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* gediplomeerde vissermanne op vissersbote wat binne die 
omskrewe visvanggebied gebruik word: * visserman graad 1 
(hoogste) tot visserman graad 4 (laagste) ; 

* gediplomeerde dekoffisiere op passasierskepe, ander 
laslynskepe as passasierskepe, en op ander vissersbote as 
die wat binne die omskrewe visvanggebied gebruik word: 
dekoffisier klas 1 (hoogste) tot dekoffisier klas 6 
( 1 aagste) ; 

* gediplomeerde seemasjiniste graad 1 (hoogste) tot graad 3 
( l aagste) ; 

* gediplomeerde ingenieursoffisiere klas 1 (hoogste) tot 
klas 4 (laagste). 

* Die omskrewe visvanggebied word as volg bepaal: die noordelike 
grens is 27° suiderbreedte aan die ooskus en 16 ° suiderbreedte aan die 
weskus. 

7. 



2.2 Die Pelagiese en Kreefbedrywe 

Die pe 1 agi ese en kreefbedr ywe word gekenmerk deur 'n groot 
aantal onderne�ings waarvan die volgende vyf die grootste is: 
Oceana Fishing, Kaap Kunene (Suid-Oranje Visserye) , Marine 
Products, Silverman en Southern Sea Fishing Enterprises. Die 
volgende organisasies bedien die bedryf in 'n ondersteunende, 
adviserende of regulerende hoedanigheid: Departement van 
Vervoer, Departement van Omgewingsake, Seevisserye 
Navorsingsinstituut, Suid-Afrikaanse Buro vir Standaarde, 
visindustrie assosiasies (nege altesame waarvan SAIFIA, die 
opdraggewer vir hierdie ondersoek, een is), Hawedienste, 
Opleidingsentrum vir· Seelui, SA Vereniging vir Marine 
Biologiese Navorsing, die SA Visseryesentrum en in Suidwes­
Afrika/Namibie die Direktoraat van Seevisserye. 

Die spil waarom die twee bedrywe draai, ook die hele 
industrie, is die viskwotas wat toegeken word aan die 
onderskeie ondernemings. Gedurende 19 85/86 is die 
toekenningstelsel van kwotas in diepte deur die Diemontkom­
missie ondersoek, wat aanbeveel het dat kwotas met inagneming 
van die volgende kriteria toegeken word: 

* vangsteprestasie, dit is werklike vangste teenoor kwotas 
en vangste van nie-kwota vis; 

* hulpbronbenutting, dit is kwaliteit van vis geland en mate 
van verwerking tot bemarkbare produkte; 

* die mate van vermorsing, afval en verliese; 
* sosio-ekonomiese omstandighede, dit is werkgeleenthede, 

vergoeding asook binnelandse en buitelandse markgedrag. 

8. 
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Bogenoemde oorwegings speel tans die belangrikste rol by die 
toekenning van kwotas. Dienooreenkomstig was die pelagiese 
kwotas vir die vyf grootste organisasies vir 1986 soos volg: 
Oceana 129 289 ton ( 39 % ) , Kaap Kunene 63 156 ton ( 19 % ) , 
Silverman 57 112 ton (17 %) , Marine Products 56 941 ton 
(17 %) en Southern Sea 25 237 ton (8 %) . Die totale Kaapse 
kreefkwota vir die 1985/1986-seisoen was 3 809 538 kilogram, 
versprei oor 40 ondernemi ngs, waarv an die meeste verwant is 
aan die vyf groat organisasies hierbo genoem. 

Die belangrikste gebied waar kreef en pelagiese vis tans 
gevang word, strek van die Kaapse Skiereiland in die suidetot 
verby Walvisbaai in die noorde. Wat die grotere visvangge­
bied betref gaan die spesifieke bedrywe, en in 'n mate die 
hele industrie, gebuk onder verskeie probleme en beperkings: 

* Valsbaai en Walkerbaai, goeie visvanggebiede, is onlangs 
geheel en al gesluit vir vistreilers. 

* Plettenbergbaai en St Francisbaai is onlangs deur die 
regeri ng ges 1 ui t vi r vi streil met die doe 1 om bedrei gde 
spesies van lynvis en tjokka (squid) te beskerm. · 

* In 1986 het die Departement van Verdediging die seegebied 
om De Hoop, waar die nuwe missieltoetsterrein gevestig is, 
as 'n "no-go-zone" verk 1 aar. 

* Daar is spr ake van die p 1 as i ng van 10 seemyl beperk i ngs 
weerskante van die oliepyplyn wat van olieplatforms in 
die see na Mosselbaai gaan - in ideale viswaters. 

* Die Durbanse visbedryf het tradisioneel staatgemaak op die 
Mosambiekkanaal. As Suid-Afrikaanse vissersbote hulle 
deesdae daar waag, word die bemanning maklik gevange 
geneem en daarvan beskuldig dat hulle wapens smokkel. As 
gevolg hiervan en ook weens ekonomiese probleme het 
verskeie ondernemings al bankrot gespeel. 

9. 



2. 2. 1 

* In Suidwes-Afrika/Namibie word die hulpbron amper 

onbeheersd geplunder deur ander lande: ses Sowjet-blok-

lande, waarvan Rusland een is, is verantwoordelik vir 

gemiddeld 8Q % van alle vangste. Die res word gevang deur 

Japan, Portugal, Israel, Angola en Suid-Afrika. 

Dit is dus duidelik dat feitlik die enigste ononderbroke 

gebied wat oorbly vir optimale benutting van die betrokke 

hulpbron die weskus van die Kaap en Suidwes is. 

Die Pelagiese bedryf 

Vir pelagiese vis gaan Suid-Afrikaanse bote gewoonlik 12 tot 

24 uur per keer op see terwyl bote in Suidwes sorns tot twee 

dae vaar voordat hulle by die viswaters kom. Van die hawe 

word daar dus eers na die viswaters gevaar waarna die vis met 

sonar, eggopeilers of video opgespoor word, gewoonlik net in 

die nag (sekere vis, byvoorbeeld sardyne, word die beste 

gevang as daar selfs nie eers 'n maan is nie). Rigting en 

spoed van die skool en seestrome, diepte, digtheid en grootte 

van die skool is belangrike faktore wat in ag geneem word 

voordat die net gegooi word. Die nette wat vir pelagiese vis 

gebruik word, is treilnette wat effektief is tot op ongeveer 

20 faam. Nadat die net gegooi is, word dit toegetrek, 

ingetrek, die vis met •n vispomp in die ruime van die boot 

gepomp ( 'n goeie skool is maklik 50 ton vis), en die net op 

so 'n wyse geberg dat dit dadelik weer gegooi kan word. 

Hierdie nette is die duurste stuk visvangtoerusting op die 

boot: die koste van 'n gemiddelde grootte net is maklik 

R250 000. Die bruto-registertonnemaat van pelagiese 

vi ssersbote wi sse l van 85 brute tonnemaat tot net oor 400 

bruto tonnemaat met enjins wat wissel van 260 kW tot 800 kW. 

10. 
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2.2.2 

2. 2. 3 

Die Kreefbedryf 

Hierteenoor bly kreefbote gemiddeld nie langer as 10 uur per 
keer op see hie, gewoonlik net in baie goeie weer en 
see-omstandighede en gewoonlik oak net binne vyf seemyl van 
die kus waar die riwwe gewerk word. Fuike en ringnette word 
met aas vir 'n tydperk op die rif gelaat waarna dit opgetrek, 
die kreef in die nette gemeet en kreef onder 'n bepaalde 
lengte terug in die see gegooi word. Die grootte van 
vaartuie wissel van klein bakkies (dinghies) tot moederbote 
en fuikbote van 30 tonnemaat met enjins van 1 00 kW. 
Karweiers wat die kreef vervoer, is gewoonlik grater, 
byvoorbeeld 75 tonnemaat met 200 kW enjins. 

Benanning 

Die mannekragstruktuur op pelagiese bate bestaan uit 
'n skipper wat in vo 1 1  e beheer is van en verantwoorde 1 i k is 
vir die boot, toerusting en bemanning, 'n stuunnan (mate) wat 
tweede in beve 1 is en skofte mJ�t die skipper dee 1 - gedurende 
sy skofte het die stuurman min of meer dieselfde pligte en 
verantwoordelikhede as die skipper, 'n seemasjinis (drywer) 
wat masjiene en toerusting onderhou en eenvoudige herstelwerk 
verri g, asook gemi dde 1 d ses dekhandl angers (deckhands) wat 
help met die gooi en berg van die net. Op groter vissersbote 
is daar ook I n bootsman (bosun) p 1 us 'n tweede drywer 

die assistent van die eerste drywer. Die totale bemanning op 
pelagiese vissersbote is dus gemiddeld nege persone. Grater 
kreefbote het diesel fde postestruktuur, maar het gewoon l i k 
meer dekh andl angers aan board as pe 1 agi ese bate, terwyl die 
bemanning op kleiner kreefbote gewoonlik net uit 'n skipper 
en enkele dekhandlangers bestaan. 
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2.2.4 Yergoeding 

Bemanning van hierdie vissersbote verdien nie vaste salarisse 

nie, maar word. persentasiegewys vergoed vir die hoeveelheid 

vis wat die boot by die fabriek aflaai. So kry die skipper 

byvoorbee 1 d 11 % van die rouvi sprys wat sy boot 1 and, die 

stuurman en die drywer elk 5 % en die dekhandlangers elk 

4 %. In die praktyk kan die reeling soos volg werk: gestel 

•n vissersboot land 3 000 ton vis oor 'n maand teen 'n 

rouvisprys van tans R40 per ton, dan is die waarde van die 

3 000 ton vis, in terme van rouvisprys, Rl20 000. Van 

laasgenoemde bedrag kry die skipper 11 %, dit is Rl3 200, die 

stuurman en die drywer elk 5 %, dit is R6 000 elk, en die 

dekhandlangers elk 4 %, dit is R4 800 elk. 
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3. PROBLEEMSTELLING EN DOELSTELLINGS 

Probleme wat met betrekking tot die bemanning van vissersbote 
ervaar word deur die pelagiese en kreefbedryf en wat aanlei­
ding tot hierdie ondersoek gegee het, is die uiteenlopende 
aard van wetgewing rakende bemanningstrukture en relevante 
opleidingsvereistes, en die vereistes gestel deur die praktyk 
Van die belangrikste probleme wat in hierdie verband ervaar 
word, is veral die volgende: 

* die bemanningsimplikasies van die wetlike kategorisering 
van bruto-registertonnemaat van vissersbote, veral die 100 
ton afsnypunt, soos vereis ingevolge regulasie 9 van 
Goewermentskennisgewing 2652; 

* die bemanningsimplikasies van die wetlike kategorisering 
van die geregistreerde krag van vissersbote, veral die 
150 kW, 350 kW en 1 000 kW afsnypunte, soos vereis 
ingevolge regulasie 10 van Goewermentskennisgewing 2652; 

* die opleidingsvereistes van vissermanne en seemasjiniste, 
veral die toepaslikheid en praktiese implikasies van wet­
lik voorgeskrewe eksamenleerplanne, soos vereis ingevolge 
aanhangsels 1 en 2 van Goewermentskenningsgewing 2653. 

Die doe 1 ste 1 1  i ngs van die ondersoek was d us om bogenoemde 
prob 1 eemareas met betrekk i ng tot die vo 1 gende vi er poste in 
die pelagiese en kreefbedrywe te ondersoek, naamlik die van 

* skipper, 
* stuurman (mate), 
* seemasjinis (drywer) ,  
* dekhandlangers, 

en om die nodige aanbevelings te doen om die betrokke 
wetgewi ng s i nvo 1 en verantwoorde 1 i k te rekons i l i eer met die 
eise en kenmerke van die praktyk. 
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4. METOOOLOGIE 

4.1 Werkswyse 

Die volgende stappe is gevolg ten einde die ondersoek uit te 
voer: 

1: Orientasie en agtergrondstudie 
2: Beplanning van steekproef 
3: Samestelling van voorlopige 

samewerking met walskippers 
4: Onderhoude aan wal met posbekleers 
5: Ondersoeke op bate gedurende seereise 

taakbeskrywings in 

6: Hersiening en finalisering van taakbeskrywings en 
opleidingspesifikasies 

7: Evaluasie van wetgewing met betrekking tot bemanning en 
voorgeskrewe eksamenleerplanne 

8: Verslag en aanbevelings 

4.2 Instrument en tegnieke gebruik 

Die instrument wat vir hierdie ondersoek gebruik is, is die 
NIPN-Taakanalise Stelsel (NIPN-TAS) . Hierdie instrument is 
gegrond op navorsing oor taakontleding vir opleidingsdoel­
eindes (Duvenage, 1986), navorsing oor posvereistes in die 
Suid-Afrikaanse Vloot (Duvenage & Human, 1 9 83),  navorsing oor 
taakontleding in die Amerikaanse Vloot (Rundquist, 1970) 
en ook •n instrument wat ontwikkel vir navorsing oor 
vakopleiding en verbandhoudende vaardigheidseienskappe 
(Human, Farnham en Duvenage, 1 984) .  

Die volgende spesifieke tegnieke is binne die struktuur van 
NIPN-TAS gebruik vir die onderhawige ondersoek: 
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* Taaklys 
* Tyd- en bewegingstudies 
* Frekwensietellings 
* Voorwerpstu�ies 
* Waarneming 
* Onderhoude 
* Kritieke-insidentontledings 
* Stimulus-responsontledings 
* Taakervaring 

4.3. Beskrywing van die steekproef 

Op versoek en soos die gebruik oak is, sal, afgesien van die 
name van deelnemende organisasies, anonimiteit deurgaans 
gehandhaaf word met betrekking tot individue en die name van 
vissersbote. 

Deelnemende organisasies: 

Oceana Fishing Group 
Kaap-Kunene 
Silverman 
Marine Products 
Southern Sea 
Oranjerivier Visserye 

Ander instansies wat geraadpleeg is, is die Departement van 
Vervoer, die Opleidingsentrum vir Seelui, private booteie­
naarsverenigings, fabrieksbestuurverenigings en visserman­
verenigings. 
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Plekke waar ondersoek ingestel is: 

Houtbaai 
Kaapstad 
Sa 1 danh abaai 
Dasseneiland 
Stompneusbaai 
St He 1 enabaai 

Paste ondersoek: 

Skipper 
Stuurman (mate) 
Seemasjinis (drywer) 
Dekhand 1 angers 

Laaiplek (Velddrif) 
El andsbaai 
L arnbertsbaai 
LUderitz 
Walvisbaai 

40 
40 
40 
360 (ongeveer) 

Tipes vissersbote ondersoek: 

Kreef 
Pelagies 

15 
25 TOTAAL: 40 

Spesifikasies van bote ondersoek: bruto tonnemaat 

Onder 25 ton 

Tussen 25 en 100 ton : 
Tussen 100 en 600 ton: 
Bo 600 ton 

Onbepaalde aantal 
(dinghies) 
2 4  
16 
Geen· TOTAAL: 40 

kreef bakkies 

Spesifikasies van bote ondersoek: geregistreerde krag (kW) 

Minder as 150 kW 10 
Tussen 150 en 350· kW 22 
Tussen 350 en 1 000 kW 6 
Tussen 1000 en 3 000 kW 2 
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5. RESULTATE 

5.1 Inleiding 

Taakbeskrywings van die betrokke vier poste, naamlik skipper, 
stuurman (mate) , seemasjinis (drywer) en dekhandlangers, is 
saamgestel met behulp van die NIPN-Taakanalise Stelsel 
(NIPN-TAS) . Die taakbeskrywings sal primer gebruik word om 
die toepaslikheid van die relevante wetgewing (verwys na 
Hoofstuk 3 )  mee te evalueer. Hierdie taakbeskrywings moet in 
die lig van die volgende vyf oorwegings gelees word: 

* taakbeskrywings verteenwoordig die werklike, de facto 
situasie op vissersbote, nie noodwendig die beste of 
ideale situasie nie; 

* taakbeskrywings verteenwoordig die maksimum kompleksiteit 
of hoogste eise wat aan die posbekleers gestel kan word, 

* taakbeskrywings geld vir die pelagiese en kreefbedryf en 
vir geen ander bedryf nie (ooreenkomste met ander bedrywe 
bestaan egter wel) ; 

* taakbeskrywings geld vir vissersbote van minder as 400 
bruto-registertonnemaat met enjins kleiner as 800 kW, dit 
wil se 99 % van alle pelagiese en kreefbote; 

* taakbeskrywings is op so 'n wyse opgestel dat dit ook kan 
dien as opleidingspesifikasies, met ander woorde dat dit 
al die aktiwiteite beskryf wat die posbekleer moet kan 
doen ten einde suksesvol in sy pos te wees. 

5. 2 Taakbeskrywing en opleidingspesifikasies: Skipper 

Die volledige taakbeskrywing van die skipper word in bylae 1 
weergegee. In hierdie afdeling word slegs 'n opsorrming van 
die bet rokke t aakbeskr ywi ng gegee en enke 1 e re 1 ev ante 
oorwegings aangeteken. 'n Kwantitatiewe opsorrming van die 
skipper se pos sien soos volg daaruit: 
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Die pos skipper bestaan uit: 
2 funksies, wat weer bestaan uit: 
7 operasies, wat weer bestaan uit: 
16 take, wat w�er bestaan uit: 
21 taakelemente, wat weer bestaan uit: 
60 akt i wi teite. 

Die bogenoemde twee funksies van die skipper is as volg 
ge·; dent if i seer: 

* Tegniese funksies met betrekking tot die boot en 
toerusting, bestaande uit vier operasies, naamlik 
navigasie, boothantering, kommunikasie en visvang; 

* Bestuursfunksies, bestaande uit drie operasies, naamlik 
die beheer van bemanning, veiligheid en administrasie. 

Take, taakelemente en aktiwiteite word volledig in die 
skipper se taakbeskrywing weergegee. 

5.3 Taakbeskrywing en opleidingspesifikasies: Stuurman (mate) 

Die volledige taakbeskrywing van die stuurman word in bylae 2 
weergegee. Hierdie taakbeskrywing kan kwantitatief as volg 
opgesom word: 

Die pos stuunnan bestaan uit: 
2 funksies, wat weer bestaan uit: 
6 operasies, wat weer bestaan uit: 
12 take, wat weer bestaan uit: 
20 taakelemente, wat weer bestaan uit: 
51 aktiwiteite. 

18. 



5.4 

Die bogenoemde twee funksies van die stuurman is as volg 
ge"ident if i seer: 

* Tegniese funksies met betrekking tot boot en toerusting, 
bestaande uit vier operasies, naamlik navigasie, 
boothantering, komTiunikasie en visvang; 

* Bestuursfunksies, bestaande uit die volgende twee 
operasies: personeel en veiligheid. 

Die skipper (60 aktiwiteite) en die stuurman (51 aktiwiteite) 
se taakbeskrywings stem baie ooreen hoofsaaklik as gevolg van 
die feit dat die skipper en die stuurman skofte werk 
waartydens identiese werk verrig word. Van die belangrikste 
verskille tussen die twee paste is egter die volgende: 

* die stuurman het nie formele adm i n i strati ewe 
verantwoordelikhede nie; 

* die stuurman se take verskil van die skipper se take 
tydens visvangoperasies met betrekking tot netgooi, die 
berg van die net en die gebruik van hulpmiddels en 
toerusting; 

* die stuurman het nie dieselfde gesag oar die bemanning as 
die skipper nie. 

Taakbeskrywing en opleidingspesifikasies: 
(drywer) 

Seemasj in is 

Die volledige taakbeskrywings van die seemasjinis word in 
bylae 3 weergegee. Hierdie taakbeskrywing kan as volg 
opgesom word: 

Die pos seemasjinis bestaan uit: 
2 funksies, wat weer bestaan uit: 
4 operasies, wat weer bestaan uit: 
12 take, wat weer bestaan uit: 
40 taakelemente wat weer bestaan uit: 
50 akt i wi teite. 
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Die bogenoemde twee funksies van die seemasjinis is as volg 
ge"ident i fi seer: 

* Onderhoudsf�nksies, bestaande uit twee operasies, naamlik 
voorkomende en korrektiewe onderhoud; 

* Operateursfunksies, bestaande uit twee operasies, naamlik 
die hantering van toerusting en die administrasie van 
toerusting. 

Opvallend uit die taakbeskrywing is dat die seemasjinis 
hoofsaaklik onderhoud op 'n baie lae vlak verrig. Van al ses 
vlakke onderhoud* wat NIPN-TAS onderskei, verrig die 
seemasj i ni s met betrekk i ng tot voorkomende onderhoud s 1 egs 
vlak 1, 2 en 3 tipe onderhoud. Wat korrektiewe onderhoud 
betref, verrig die seemasjinis normaalweg slegs vlak 4 
onderhoud, dit is blote vervanging van onderdele. Die 
volgende drie uitsonderings is egter geidentifiseer waar vlak 
5 korrektiewe onderhoud op toerusting plaasvind: 

* olielekke 
* pype wat lek of bars 
* pompe wat lek of breek 

In die geheel moet die seemasjinis dus relatiewe laevlak 
voorkomende en korrektiewe onderhoud uitvoer. Sy 
werksomgewing, gereedskap tot sy beskikking en die aard van 
sy toerusting laat in elk geval normaalweg nie hoevlak­
onderhoud toe nie. 

Vlak 1 
Vl ak 2 
Vlak 3 
Vl ak 4 
Vlak 5 
Vl ak 6 

skoonmaak 
smeer 
verstel 
vervang 
eenvoudige herstel 
uitgebreide herstel 

Die ses vlakke word in meer besonderhede in die seemasjinis 
se taakbeskrywing omskryf. 
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' n  Tweede belangri ke oorwegi ng wat u i t  di e t aakbeskrywi ng 

blyk, behels d ie  vei lighei ds i mpli k as i es van di e st andaard­

praktyk v i r  seemasji ni ste om di e wenas te bedi en gedurende 

vi svangoperasi �s. Hi erdi e praktyk i s  gevaarli k aangesi en di t 

van di e seem asji ni s verei s  om sy enji nk amer onbeman te laat 

vi r lang tydperke terwyl byvoorbeeld 'n brand of eni ge van 

vele probleme makli k daar k an ontst aan .  Geen belangri ke rede 

kon vi r die praktyk gevi nd word ni e. Bestuur behoort te 

bepaal of daar n ie  alternat i ewe reeli ngs met betrek k i ng tot 

di e praktyk getref k an word n i e. 

5 .5 Taakbeskrywi ng en oplei dingspesifikasi es: Dekhandlangers 

D ie  volled ige taakbeskrywi ng van di e dekhandlangers word i n  

bylae 4 weergegee. In hi erdi e  t aakbeskrywi ng word ' n  

onderskei d getref tussen d i e  maksi mum verei stes vir  di e vang 

van kreef en pelagi ese v i svangprosedures aangesi en die 

prosedures aansi enli k versk i l  tussen di e twee bedrywe. 

Hi erdi e  t aakbeskrywi ng sal dus as volg opgesom word: 

di e pos d�khandlanger best aan ui t dri e  funksi es: 

- vi svang (pelag iese of kreef), 

- h andearbeid, 

- vei l i ghei d .  

D ie  pelagi ese v isvangfunksi e  best aan u it  8 akt i wi tei te terwyl 

di e kreef vangstefunks ie  u i t  10 akt i wi teite best aan . Die 

handearbeidfunksi e best aan u i t  8 akt iwi tei te en di e vei lig­

hei dsfunksi e  best aan u i t  4 akt i wi tei te. Dekh andlangers op 

pel ag i ese vi ssersbote verrig dus i n  tot aal 20 akt i w i tei te 

terwyl dekhandlangers op kreefbote 22 akt i wi tei te verrig. 

D ie  u i tst aande kenmerke van die  t a akbeskrywi ng i s  dat die 

posbekleer eenvoudi ge handearbei d verri g, geen onafhankli ke 

beslui te neem n ie  en geen waardevolle toerust i ng beheer nie. 
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5. 6 Sanevatting en gevolgtrekking 

Die probleem waaroor die verslag rapporteer, het betrekking 
op die interak�ie tussen twee veranderlikes: 

* die boot , naamlik die bemanningsimplikasies van die 
wet 1 i ke kategori sering van bruto-regi stertonnemaat en die 
geregistreerde krag van vissersbote; 

* die mens , naamlik die eksamenleerplanne wat die wet vir 
vissermanne en seemasjiniste voorskryf. 

Bogenoemde twee veranderlikes is uiters interafhanklik in die 
sin dat as een veranderlike verander word, dit dadeli k 
veranderi ng in die ander verander 1 i ke teweegbri ng of nood­
saak. Aangesien probleme in beide veranderlikes geidentifi­
seer is, is die vraag watter veranderlike eerste aangespreek 
moet word. 

Die taakbeskrywings in hierdie afdeling verskaf 'n duidelike 
antwoord op laasgenoemde vraag. Die eerste belangrike 
bevinding van hierdie ondersoek is dat die wetgewing met 
betrekking tot die kategorisering van bruto-registertonnemaat 
en die geregistreerde krag van vissersbote nie verband hou 
met die praktyk nie. Die relevante wetgewing stipuleer 
verskillende bemanningsimplikasies van byvoorbeeld onder 100 
ton, tussen 100 en 600 ton asook byvoorbeeld onder 350 kW en 
tussen 350 kW en 1 000 kW, terwyl hierdie ondersoek duidelik 
bevind het dat binne elke betrokke pos die posvereistes nie 
verander tot op ongeveer 400 ton of 800 kW nie, met ander 
woorde dieselfde take word in ' n  pos verrig op vissersbote 
tot ongeveer 400 ton of 800 kW. 

Die laasgenoemde oorweging, naamlik die wetlike kategorise­
ring van tonnemaat en krag van vissersbote, sal gevolglik 
eerste aangespreek word in die volgende hoofstuk terwyl daar 
in Hoofstuk 7 na opleidingsimplikasies van die 
taakbeskrywings gekyk sal word. 
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6 .  EVALUERING VAN DIE 
BRUTO-REGISTERTONNEMAAT 
VISSERSBOTE 

WETLIKE KATEGORISERING 
EN GEREGISTREERDE KRAG 

VAN 

VAN 

6.1 Inleiding 

In die vorige hoofstuk is genoem dat die wetgewing met 
betrekking tot die kategorisering van bruto-registertonnemaat 
en die geregi streerde krag van vi ssersbote ni e vo 1 doen aan 
die realiteite en vereistes van die praktyk nie. In hierdie 
hoofstuk word die oorwegi ng aangespreek deur eerstens die 
hui di ge wetgewi ng weer te gee, tweedens deur wys i gi ngs aan 
die huidige wetgewing voor te stel sonder om enigsins enige 
veil i ghei dst andaarde te ver l aag en derdens, deur die 
voorgestelde wysigings te bespreek en te motiveer. 

6.2 Kategorisering van bruto-registertonnemaat van vissersbote : 
voorgestelde wysigings 

Die huidige wetgewing met betrekking tot indiensneming van 
gediplomeerde vissermanne op vissersbote (Goewermentskennis­
gewing 2652 Regulasie 9) , word in Tabel 2 weergegee. Die 
voorgestelde wysigings aan hierdie regulasie word in Tabel 3 
weergegee. 
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Tabel 2 :  Huidige wetgewi ng met betrekki ng tot indiensneming van gedi plomeerde vi ssermanne op vi ssersbote 
(Goewermentskennisgewi ng 2652 , Regulasie 9 )  

Kolom 1 Kolom 2 Kolom 3 Kolom 4 

Mi n i mum getal ged i plomeerde vi s-
Item No Bruto-reg i stertonnemaat van sk i p  Vaargebi ed sermanne wat aan boord ·moet wees 

Graad 1 Graad 2 Graad 3 Graad 4 

1 25 ton en meer maar mi nder as 100  *Bi nne 50  myl van d i e  kus - - - 2 

2 l 2s ton en meer maar mi nder as 100 *Bi nne 200 myl van d i e  k us - - 1 2 

3 1 0 0  ton en meer maar mi nder as 600 *Bi nne 20 0 myl van d i e kus - 1 1 1 

4 600 ton en meer *Bi nne 200 myl van d i e  kus - 1 1 2 

5 I Eni ge tonnemaat Eni ge gebi ed bi nne d i e  omskrewe 1 1 1 1 
vi svanggebi ed, verder as 200 
myl van d i e  k us 

* Vi r i tems 1 tot 4 i s  di e noordeli ke grens van d i e  vaargebi ed 27° su i derbreedte i n  d i e  ooste en 16 ° 

su i derbreedte i n  d i e weste. 
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Tabel 3 :  Yoorgestelde wys1g 1ngs aan die wetgewi ng met betrekk1ng tot indiensneming van gediplomeerde vi ssermanne 
op vi ssersbote . 

Kolom 1 Kolom 2 Kolom 3 Kolom 4 

Mi n i mum getal gedi plomeerde vi s-
Item No Bruto-regi stertonnemaat van ski p  Vaargeb i ed sermanne wat aan boord moet wees 

I Graad 1 Graad 2 Graad 3 Graad 4 

1 25 ton en meer maar mi nder as 400 Bi nne 75 myl van di e kus - - - 2 

2 l 2s ton en meer maar mi nder as 400 Bi nne 200 myl van di e kus - - 1 2 

3 400 ton en meer maar mi nder as 800 B i nne 200 myl van di e kus - 1 1 1 

4 800 ton en meer Bi nne 200 myl van di e kus - 1 1 2 

5 I En i ge tonnemaat En i ge geb i ed bi nne di e omskrewe 1 1 1 1 
I vi svanggebi ed ,  verder as 200 

I 
myl van di e kus 

Opmerki ngs : (1) By i tem 1 word slegs een gedi plomeerde graad 4 vi sserman aan boord verei s i ndi en daar bi nne 
10 myl van di e kus vi sgevang word. 

(2) Vi r i tans 1 tot 4 i s  di e noordeli ke grens van di e vaargebi ed 27° sui derbreedte i n  
di e ooste en 16° sui derbreedte i n  di e weste. 



Die voorgestelde wysigings, wat onder meer ' n  redelik 
eweredige opskuiwing van alle tonnemate behels, kan as volg 
opgesom word: 

Kolom 2: Item 1: 100 ton verander na 400 ton 
Kolom 2: Item 2: 100 ton verander na 400 ton 
Kolom 2: Item 3: 100 ton verander na 400 ton 
Kolom 2: Item 3: 400 ton verander na 800 t on 
Kolom 2: Item 4: 600 ton verander na 800 ton 
Kolom 3: Item 1: 50 myl verander na 75 myl 
Item 1: Binne 10 myl van die kus word slegs een vi sserman 

graad 4 verei s 
Motivering vir hierdie voorgestelde wysigings is as volg: 

Eerstens kan geen rede vir die huidige afsnypunte, veral die 
100 ton afsnypunt, gevind word nie. Inteendeel, die 
afsnypunt veroorsaak verskei e ernst i ge prob 1 eme waarvan die 
volgende enkele voorbeelde is: 

* ouer bate word nie met meer moderne groter bote vervang 
ni e aanges i en daar ni e aan die bemanni ngs-verei stes van 
grater bote voldoen kan word nie; 

* dienooreenkomstig styg die waarde van bote onder . 100 
bruto-tonnemaat ver bo hulle werklike markwaarde; 

* kleiner bate word nie beveilig deur byvoorbeeld ' n  
" whale-" of " skelterdeck" op te sit nie aangesien dit die 
bruto-registertonnemaat van die boot bo 100 ton mag 
verhoog - die kleiner boot is dus onveiliger as die grater 
boot; 

* sodra daar oor 100 ton beweeg word, word kwalifikasies van 
vi ssermanne verei s wat te hoe standaarde stel en ver bo 
die vermoe van die gemiddelde kreef en pelagiese visserman 
le. Selfs wat die hoer kategoriee betref, word dit beweer 
dat die vereistes te hoog is en dat daar in die hele land 
nie • n  enkele visserman met • n  graad 1-sertifikaat is nie. 
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Tweedens, die taakontledings op die onderskeie poste (verwys 
na taakbeskrywings in bylae) het getoon dat aktiwiteite in 'n 
pos tot op ongeveer 400 bruto tonnemaat, met enke 1 e 
uitsonderings, . identies is. Op 99  % van alle pelagiese bate 
tot op ongeveer 400 bruto-tonnemaat word dieselfde 
posvereistes dus aan die posbekleer gestel, ongeag die groot­
te van die boot. Kreefbote val in elk geval ver onder die 
maksimum vereistes. Dieselfde funksies bestaan, dieselfde 
aktiwiteite word verrig, dieselfde instrumente, toerusting en 
gereedskap word dus gebruik. Die enigste belangrike verskil 
wat voortspruit uit die grootte van die boot in die kategorie 
onder 400 ton is nie take of aktiwiteite van die bemanning 
nie, maar die gedrag en reaksie van bate - 'n aspek wat te 
doen het met byvoorbeeld stabiliteit, draaibewegings en 
stopafstand (die "persoon 1 i khei d" van die boot) . Aanges i en 
dit onmoontlik is om die aspek in wetgewing vas te le (elke 
boot het in elk geval sy eie 1

1 persoonlikheid 11
) ,  speel die 

bel angrike verskil dus nie 'n rol hier nie maar sal daaraan 
aandag gegee word wanneer relevante eksamenleerpl anne 
ondersoek word. 

Derdens, die voorgestel de wys191ngs skep 'n logiese skeiding 
tussen die pelagiese en die diepseetreilbedrywe. Die 
pelagiese bedryf val in die kategorie onder 400 ton, terwyl 
die diepsee-treilbedryf in die kategorie 400 tot 800 ton val 
- hierdie is egter nie 'n waterdigte skeiding ni e aangesien 
bai e oorvleuel i ngs en ui tsonderi ngs voorkom. H i erdi e 
skeiding van die twee bedrywe is egter nodig aangesien daar 
sekere belangrike verskille tussen die betrokke twee bedrywe 
is, soos aangedui in Tabel 4. 
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Tabel 4: Verskille tussen die pelagiese en die diepseetreilbedryf 

PELAGI ES 

1. Werk in groepe van 2 tot 
se 1 f s 15 bot e. 

2. Werk binne sigafstand van die 
kus. 

3. Werk binne radarafstand van 
die kus. 

4. Werk nie verder as 75 myl van 
die kus nie. 

5. Gaan tot 24 uur per keer see 
toe. 

6. Bote is ontwerp vi r reise 
korter as 24 uur. 

7. Oorwegend houtbote. 
8. Visvangtoerusting kleiner 

en ligter. 
9. Bemanning: ongeveer 9. 

DI EPSEETRE I L  

1. Werk a 1 1  een. 

2. Werk buite sigafstand van 
die kus. 

3. Werk buite radarafstand van 
die kus. 

4. Werk tot 200 myl van die kus 

5. Bate gaan 'n week of 
langer see toe. 

6. Bote is ontwerp vir langer 
reise. 

7. Oorwegend staalbote. 
8. Visvangtoerusting grater en 

swaarder. 
9. Bemanning: 17-19.  

Not as: ( i) Hierdie tabel verteenwoordig gemiddeldes, neigings en 
tendense, nie absolute verskille nie. 

(ii) Pelagiese visvangoperasies aan die kus van Suidwes­
Afrika/Narnibi e vind op 'n veel grater skaal as aan die 
kus van die RSA plaas. 

2 8. 



Vierdens, die voorgestelde wysigings sal aan booteienaars grater 
vryheid met betrekking tot die indiensneming van bemanning gee en 
hulle in staat stel om vissermanne vir sekere vissersbote in diens 
te neem wat moontlik nie hoer kwalifikasies het nie of nie in 
staat is om dit te kry nie, maar wat 'n bewese seerekord met 
betrekking tot doeltreffendheid in die pos het. 

Vyfdens, die hui dige wetgewing maak nie voorsiening vir byvoor­
beeld kreefoperasies nie. In die lig van die feit dat hierdie 
bote slegs in goeie weer- en seeomstandighede riwwe binne enkele 
myle van die kus bewerk, relatief korter tydperke op see bly en 
die bemanning van die bote redelik laaggeskoold is, word aanbeveel 
dat slegs een gediplomeerde visserman graad 4 aan board moet wees 
indien daar binne 10 myl van die kus visgevang word. 

Sesdens, moet moontlike toekomstige ontwikkelings in gedagte gehou 
word. Bate word grater, gaan verder uit en bly langer op di e see 
en indien daar nie hiervoor in die wetgewing voorsiening gemaak 
word nie, sal die wetgewing in elk geval oor enkele jare verouderd 
wees en dus weer probleme veroorsaak. In hierdie verband is 
aangedui dat enkele Europese lande se onderste afsnypunt reeds na 
400 bruto-regi stertonnemaat verhoog is, soos voorgeste 1 word in 
hierdie verslag. 

6.3 Kategorisering van geregistreerde krag van vissersbote: 
voorgestelde wysigings. 

Die huidige wetgewing met betrekking tot indiensneming van 
gediplomeerde ingenieursoffisiere en/of seemasjiniste op skepe van 
25 bruto-registertonnemaat of meer (Goewermentskennisgewing 2652, 
Regulasie 10, Item no 4) ,  word in Tabel 5 weergegee. Die 
voorgestelde wysigings aan hierdie regulasie word in Tabel 6 
weergegee. 
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label 5 :  Huidige wetgewing met betrekking tot indiensneming van gedipl omeerde ingenieursoffisiere en/of see­
masjinist e: V isvangbedrywighede 
(Goewermentskennisgewing 2652 , Reg ul asie 10 , I tem 4) 

Kolom ' 1 Kolom 2 Kolom 3 Kolom 4 Kolom 5 

Item Handels- of Geregistreerde krag van Minimum getal gediplomeerde Minimum getal gediplo-
No vaargebied skip of vi ssersboot ( kW )  ingenieuroff1 siere wat aan meerde seemasjiniste 

boord moet wees wat aan boord moet wees 

Klas 1 Klas 2 Klas 3 Klas 4 Graad 1 Graad 2 Graad 3 

4 l visvangbedrywighede 3000 en meer - - 1 ( B )  1 - - -
1000 en meer maar minder as 3000 - - - 1 ( C )  1 - -
350 en meer maar minder as 1000 - - - - 1 1 -
150 en meer maar minder as 350 - - - - - 1 -

I 
minder as 150 - - - - - - 1 

Opmerkings: 

( 1 ) In kolom 4 van items 1 en 2 beteken die inskrywing "( A ) " dat die sertifikaat gehou deur die Hoofingenieur­
offisier ' Klas 2-diens ' geendosseer moet wees. 

( 2 )  In kolom 4 van itens 1,  2 en 4 beteken die inskrywing 11 ( 8 ) 11 dat die sertifikaat gehou deur die Hoofinge­
nieuroffisier ' Klas 3-diens ' geendosseer moet wees. 

( 3 )  In kolom 4 van itens 2, 3 en 4 beteken inskrywing "( C ) "  dat die sertifikaat wat deur die Hoofingenieur­
offisier gehou word ' Klas 4-diens ' geendosseer moet wees. 



w ...... 

· Tabel 6 :  Voor gestel de wysi gi n gs  aan di e wetgewi ng met betrekkin g  tot i n di ensnemi ng van gedi pl omeer de i nge­
ni eur soffi si ere en/of seemasji ni ste: Vi svan gbedrywi g hede 

Kolom l 
1 Kolom 2 , Kolom 3 Kolom 4 I Kolom 5 

Item Handels- of Geregi streerde krag van Mi ni mum getal gedi plomeerde Mi ni mum getal gedi plo-
No vaargeb i ed ski p of vi ssersboot (kW) i ngeni euroff i si ere wat aan meerde seemasj i ni ste 

boord moet wees wat aan boord moet wees 

Klas 1 Klas 2 Klas 3 Klas 4 Graad 1 Graad 2 Graad 3 

4 j v i svangbedrywi ghede 3000 en meer - - 1 ( B) 1 - - -
1600 en meer maar mi nder as 3000 - - - 1 ( C ) 1 - -
800 en meer maar mi nder as 1600 - - - - 1 1 -

I 
400 en meer maar mi nder as 800 I I I 1 

I 
- - - - - -

mi nder as 400 1 
J 

- - - - - -
Opmerki ngs: 

( 1 )  I n  kolom 4 van i tems 1 en 2 beteken di e i nskrywi ng " ( A ) " dat di e sert i f i  kaat gehou deur d·i e 
Hoof i ngeni euroffi si er 'Klas 2-di ens ' geendosseer moet wees. 

( 2 )  I n  kolom 4 van i tems 1 ,  2 en 4 beteken di e i nskrywi ng II ( B ) II dat di e sert i f i kaat gehou deur di e 
Hoof i ngeni euroffi si er 'Klas 3-di ens ' geendosseer moet wees. 

( 3 ) I n  kolom 4 van i tems 2 ,  3 en 4 beteken i nskrywi ng " ( C ) " dat di e sert i f i kaat wat deur di e 
Hoof i ngeni euroff i si er gehou word 'Klas 4-di ens '  geendosseer moet wees. 



Die voorgeste 1 de wys i gi ngs, wat ' n  rede 1 i k eweredi ge 
opskuiwing van kW behels, kan as volg opgesom word: 

3000 en rneer 
1000 tot 3000 

350 tot 1000 

150 tot 350 

minder as 1 50 

bly 
word 
word 
word 
word 

3000 en meer 
1600 tot 3000 

800 tot 1600 

400 tot 800 

minder as 400 

Die volgende motivering word aangevoer vir die voorgestelde 
wysigings. 

Eerstens stem die voorgestelde wysigings ooreen met die 
natuurlike skeidings tussen die verskillende bedrywe, iets 
wat die huidige wetgewing nie doen nie. Alhoewel daar baie 
oorvleuelings en uitsonderings is, tref die voorgestelde 
wysigings die volgende onderskeidings (syfers in kW} :  

3000 en meer 
1600 tot 3000 

800 tot 1600 

400 tot 800 

minder as 400 

Ander 
hoofsaaklik "freezers" 
hoofsaaklik diepsee-treil 
hoofsaaklik pelagies 
kreef en kleiner pelagiese bate 

Tweedens, terwyl die minder as 400 kW kategori e voors i eni ng  
maak vir kreefoperasies, skep die 800 kW afsnypunt 'n 
natuurlike skeiding tussen twee tipes enjins en hulle 
bedieningsimplikasies . Onder 800 kW is enjins gewoonlik meer 
kompakte hoe-spoedenjins wat in beknopte ruimtes met beperkte 
gereedskap en die mees basiese onderdele in stand gehou moet 
word. Bo 800 kW is enjins gewoonlik veel grater stadige 
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spoed tipe enjins - 'n meer "herstelbare" tipe enJ 1 n  wat met 
• n groat reeks gereedskap en onderde 1 e in groat enji nkamers 
onderhou word. Grater bote het selfs hulle eie werkswinkels 
aan boord. 

Derdens, die voorgestelde wysigings verteenwoordig 'n baie 
ewerediger verspreiding van kategoriee. Waar die huidige 
wetgewing se kategoriee van byvoorbeeld 350 kW na 1000 kW 'n 
volle 650 kW spring, of van 1000 kW na 3000 kW ' n  volle 2000 
kW spring, is die grootte van die kategoriee wat voorgestel 
word onderskeidelik 400, 800 en 1400 kW. 

Vierdens, taakbeskrywings vir seemasjiniste (verwys na bylae 
3) wat enjins bedien tot ongeveer 800 kW is met enkele 
uitsonderings identies, dit wil se op 9 9  % van alle pelagiese 
vissersbote, terwyl kreefbote in elk geval ver onder die 
maksimum vereistes val. Dieselfde funksies bestaan en 
dieselfde aktiwiteite word dus verrig dieselfde 
i nstrumente, toerust i ng en gereedskap word dus oak gebrui k. 
Die enigste belangrike verskil wat geidentifiseer is, is dat 
nie alle bote verkoelingstelsels het nie, 'n aspek wat 

.. 
opleidingsimplikasies inhou en dus nie hier 'n rol speel nie. 

Vyfdens, die voorgestelde wysigings maak dit makliker vir 
booteienaars van kleiner bate, dit wil se kreef- en pelagiese 
vi ssersbote, om hu 1 1  e enj ins se kW te verhoog deur 
byvoorbee 1 d "turbochargers" daarop aan te bri ng, sander om 
hoer gekwalifiseerde seemasjiniste aan te stel om die 
kragtiger enjins te bedien, aangesien dit basies dieselfde is 
as voor die veranderings aangebring is. 
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L . .  

Sesdens, l aer gekwa 1 i fi seerde seemasj i ni ste kan meeste 
kompakte hoe-spoedenj ins bedi en want, afges i en van die fei t 
dat hoevlakonderhoud op see onmoontlik is, laat booteienaars 
in die meeste .gevalle onmiddellik die boot insleep as iets 
ernstigs verkeerd gegaan het (pelagiese en kreefbote werk nie 
a 1 1  een ni e) om die nodi ge herste l werk deur spes i al i ste aan 
wal te laat doen, eerder as om 'n seemasjinis op see aan duur 
en soms onvervangbare toerust i ng te 1 aat peuter. Die geval 
is genoem waar die booteienaar eerder 10 ekstra alarms op die 
enjin sal sit sodat die seemasjinis die enjin net betyds kan 
afskakel as iets verkeerd sou loop. 

Soos ook in die gev a 1 van bruto-regi stertonnemaat het die 
voorgestel de wysigings laastens ook implikasies vir 
toekomstige ontwikkelings. Soos bote grater word, word 
enjins kragtiger en indien daar nie in die wetgewing vir die 
oorweging voorsiening gemaak word nie, sal die betrokke 
wetgewing oor 'n paar jaar weer verouderd wees. 

6.4 Sanevatting en gevolgtrekking 

Resul tate van die ondersoek toorf dat die hui di ge wetgewi ng 
met betrekking tot die kategorisering van bruto-register­
tonnemaat en geregistreerde krag van vissersbote nie aan die 
vereistes van die praktyk voldoen nie . Die betrokke 
wetgewing veroorsaak vele probleme vir die bemanning van 
bote. Gevolglik is sekere wysigings aan die wetgewing in 
genoemde verband voorgestel, hoofsaaklik met betrekking tot 
die verhoging van afsnypunte en die ewerediger verspreiding 
van kategoriee wat die wet tans onderskei en hierdie 
wysigings is telkens gemotiveer . Die belangrikste redes vir 
die voorgestelde wysigings is dat dit die wetgewing nader aan 
die vereistes van die praktyk sal bring maar ook om proaktief 
met betrekking tot toekomstige ontwikkelinge in die industrie 
op te tree . 
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7. EVALUERIN6 VAN WETLIK VOORGESKREWE EKSMENLEERPLANNE VIR 
VISSERMANNE EN SEEMASJINISTE 

7. 1 Inleiding 

In die vorige hoofstuk is die boot ondersoek, naamlik die 
bemanningsimplikasies van die wetlike kategorisering van 
tonnemaat en krag van vissersbote, terwyl daar in hierdie 
hoofstuk gekyk sal word na die mens wat die boot moet 
bedien. Die aspek van di� mens wat ondersoek sal word, is sy 
opleiding en meer spesifiek die toepaslikheid en realisme van 
wetlik voorgeskrewe eksamenleerplanne vir vissermanne en 
seemasjiniste, in die lig van- die opgestelde taakbeskrywings 
en opleidingspesifikasies van die betrokke poste in bylae 1 
tot 4. 

Dit meet duidelik gestel word dat slegs die vereistes ge­
evalueer sal word wat deur die betrokke wet voorgeskryf word, 
soos gevind in Goewermentskennisgewing 2653, aanhangsels 1 en 
2, en nie die interpretasie en implementering daarvan deur 
opleidingsentra nie. Oor laasgenoemde oorweging word daar 
aan die einde van die verslag aanbevelings gedoen. 

7. 2 Vissennanne: Evaluasie van eksanenleerplanne 

Huidige eksamenleerplanne vir vissermanne verskyn in bylae 5. 

Afgesien van die enkele wysigings wat vervolgens aan die 
betrokke eksamenleerplanne voorgestel sal word, word daar 
voorgestel dat 'n toepaslike weergawe van afdeling 4. 8 van 
die eksamenleerplan vir visserman graad 2, dit is 
gesagvoerderspligte, in toepaslike vorm in al die ander 
eksamenleerplanne ingebou word, veral indien die aanbevelings 
met betrekking tot die wysigings in bruto-registertonnemaat 
aanvaar word. Aspekte wat gedek behoort te word, is 
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7 . 2 . 1  

7 . 2 . 2 . 

regulasies betreffende botsings, strandings en ander 
ongevalle, die indiensnemi ng, ontslag en beheer van 

bemanning, lone en ander besoldiging, dissipline en misdrywe, 
akkommodasie vi: bemanning, higiene, welsyn van die bemanning 

asook beroking en plaagbestryding. 

Eksanenleerplan vir visserman graad 4 

Die huidige eksamenleerplan vir visserman graad 4 is 

realisties en voldoen aan die eise van die praktyk. I ndien 

die voorgestelde wysigings aan die kategorisering van 
bruto-registertonnemaat egter aanvaar word, dit wil se in die 
betrokke geval die verhoging van die afsnypunt van 100 ton 

na 400 ton ( verwys na vorige hoofstuk ) , word die volgende 

twee byvoegings tot die eksamenleerplan vir visserman graad 4 

aanbeveel ten ei nde veiligheidstandaarde gelyklopend te 

verhoog: 

* 
* 

' n  basiese en praktiese kennis van stabiliteit ; 
' n  basiese en praktiese kennis van bootgedrag. 

Met bootgedrag word ander aspekte as stabiliteit bedoel, soos 
byvoorbeeld die afstand wat verskillende bate neem om tot 

stilstand te kom, draaibewegings, momentum, en so meer . 

Eksamenleerplan vir visserman graad 3 

I n  die lig van die voorgestelde wysigings aan die 

kategorisering van bruto-registertonnemaat ( verwys na 
vorige hoofstuk ) is die huidige eksamenleerplan vir visserman 

graad 3 realisties en voldoen dit aan die eise van die 

praktyk , behalwe vir paragraaf 2 . 2 waar di e berekenings ten 
opsigte van veilige werklas van toue en die kragwins wat met 

takelstelsels verkry word, uitgelaat kan word aangesien dit 

nie i n  die praktyk vereis word nie . Praktiese gebruik van 

hierdie items word egter steeds vereis . 
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7.2.3. Eksamenleerplan vir visserman graad 2 

In die lig van die voorgestelde wysigings aan die 
kategori sering ·van bruto-regi stertonnemaat ( verwys na vori ge 
hoofstuk) , is die huidige eksamenleerplan vir visserman graad 
2 realisties en voldoen dit aan die eise van die praktyk. 

7.2.4. Eksanenleerplan vir vissennan graad 1 

Die eksamenleerplan vir visserman graad 1 word nie 
ge-evalueer nie aangesien dit buite die bestek van die 
ondersoek val. 

7.3 Seemasji niste: Evaluasie van eksanenleerplanne 

In die lig van die voorgestelde wysigings aan die 
kategorisering van die geregistreerde krag van vissersbote 
(verwys na vorige hoofstuk) is die huidige eksamenleerplanne 
vir seemasji nis graad 3 tot 1 realisties en voldoen dit aan 
die eise van die praktyk, met die uitsondering van die 
volgende twee aspekte wat in al die eksamenleerplanne vervat 
behoort te word: 

* die veilige hantering en berging van brandstowwe; 
* praktiese kennis van die funksies van meganiese, 

e 1 ektri ese en hi dro 1 i ese meters en a 1 anns, soos druk en 
temperatuurmeters, asook die neem van gepaste stappe op 
grand van inligting wat deur verskillende meters en 
alarms verskaf word. 

Die huidige eksamenleerplanne vir seemasjiniste verskyn in 
bylae 6. 
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7.4 Sanevatting en gevolgtrekking 

Indien die voorgestelde wysigings in die kategorisering van 
bruto-regi ster�onnemaat en krag van vi ssersbote aanvaar en 
geimplementeer word , sou dit in die praktyk beteken dat die 
huidige bemanning onmiddellik met dieselfde kwalifikasies 
veel grater en kragtiger bate mag hanteer. • n  Visserman met 
'n graad 4-sertifikaat sal byvoorbeeld nie net meer 'n boot 
onder 100 ton mag beheer nie , maar 'n boot onder 400 ton , of 
'n seemasjinis met • n  graad 3-sertifikaat 'n enjin van tot 
400 kW , waar hy tans slegs enjins onder 150 kW mag bedien. 

Om te kompenseer vir hierdie verhogings in tonnemaat en kW, 
hoofsaaklik om veiligheidsredes , is enkele wysigings aan die 
huidige eksamenleerplanne aanbeveel. Indien die betrokke 
aanbevelings aanvaar word , sal enkele gepaardgaande 
aanpassings i n  die vereiste seediens met betrekking tot diens 
op vi ssersbote van 'n sekere tonnemaat of krag , ook 
aangebring moet word. 
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8 .  SAMEVATTING VAN AANBEVELINGS 

Op grand van . die resultate van die ondersoek word die 
volgende aanbevelings gemaak: 

8.1 Aanbevelings met betrekking tot die kategorisering van die 
bruto-registertonnemaat van vissersbote 

Daar word aanbeveel dat die voorgestelde wysigings met 
betrekking tot regulasie 9 van Goewermentskennisgewing 2652, 
soos uiteengesit in Hoofstuk 6 van hierdie verslag, naamlik 
'n eweredige verhoging van die afsnypunte van die huidige 
bruto-registertonnemaat, geimplementeer word. 

8. 2 Aanbeve 1 i ngs met betrekk i ng tot die kategori sering van di e 
geregistreerde krag van bote in visvangbedrywighede 

Daar word aanbeveel dat die voorgestelde wysigings met 
betrekking tot regulasie 10 van Goewermentskennisgewing 2652, 
soos uiteengesit in Hoofstuk 6 van hierdie verslag, naamlik 
'n eweredige verhoging van die huidige Kw-afsnypunte, ge-
Tmplementeer word. 

8.3 Aanbevelings met betrekking tot voorgeskrewe eksanenleer­
planne vir vissermanne 

Daar word aanbeveel dat die voorgestel de wys1 g 1 ngs met 
betrekking tot aanhangsel 1 van Goewermentskennisgewing 2653, 
soos uiteengesit in Hoofstuk 7 van hierdie verslag, dit is 
hoofsaaklik byvoegings met betrekking tot gesagvoerders­
pligte, stabiliteit en bootgedrag, geimplementeer word. 
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8. 4 Aanbevelings met betrekking tot die voorgeskrewe eksanenleer­
planne vir seemasjiniste 

Daar word aanbeveel dat die voorgestel de wysigings met 
betrekking tot aanhangsel 2 van Goewermentskennisgewi ng 
2653,soos uiteengesit in Hoofstuk 7 van hierdie versl ag, dit 
is hoofsaakl ik byvoegings met betrekking tot die hantering 
van brandstof en die l ees van meters en al arms, geimpl emen­
teer word. 

8.5 Aanbevelings met betrekking tot implementering van die 
voorgestelde wysigings 

8. 6 

Daar word voorgestel dat ' n  formel e liggaam in die l ewe 
geroep word waarin verteenwoordigers van al vier 
bel anghebbende partye dien, naaml ik die werkgewer, die 
werknemer, die wetgewer asook die opl eier, wat die 
voorgestel de wysigings en die impl ementering daarvan kan 
koordineer, monitor en deurl opend met hul l e  eie bel ange kan 
kontrol eer. Die Nasional e  Instituut vir Personeel navorsing 
van die RGN is bereid om op ' n  kontrakbasis as konsu l tant tot 
sodanige l iggaam op te tree. 

Aanbevelings met betrekking tot 
eksamenleerplanne deur opleidingsentra 

implementering van 

Daar word aanbeveel dat die impl ementering van rel evante 
eksamenl eerpl anne deur opl eidingsentra ondersoek word met die 
doe 1 om eerstens te bepaa 1 of hul 1 e die betrokke wetgewi ng 
korrek interpreteer en tweedens om te bepaal of hul l e  
impl ementering van l eerpl anne vol doen aan die vereistes van 
die praktyk, met ander woorde of hul l e  nie te hoe of te l ae 
standaarde stel nie. Die NIPN se kundigheid en ervaring in 
die ontwikkel ing en aanbieding van praktiesgerigte opl eiding 
sou ook hier van waarde kan wees. 
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9 .  SLOT 

Di e aanbeveli ngs wat voortsprui t  ui t hi erdi e ondersoek poog 

om di e belange van alle betrokke partye in  berekeni ng te 

bri ng. D i t  behoort veral i mplementeri ng van wetgewi ng en di e 

opti male benutti ng van di e vi ssersbevolki ng te vergemakli k en 

te bevorder. 

Di e verhogi ng i n  tonnemaat- en krag- (kW) kategoriee wat i n  

hi erdi e verslag aanbeveel word, plaas 'n besondere 

verantwoordel i khei d  ten opsi gte van groter vei li ghei d  op 

vi ssermanne . Hi erdi e verantwoorde 1 i khei d kan s 1 egs nagekom 

word deur di e enkele wysig ings wat voorgestel i s  aan di e 

betrokke eksamenleerplanne te aanvaar en daaraan te voldoen. 

Hi erbenewens moet di e i ndustri e egter besef dat tegnologi e  

ni e sti lstaan ni e, dat bote grater word en al hoe verder oor 

1 anger en 1 anger tydperke i n  skeepsroetes v aar wat al hoe 

bes i ger word en dat gepaardgaande verhogi ngs in standaarde 

dus onafwendbaar i s. Di t i mpli seer ook dat di e ontwi kkeli ng 

van di e vi ssersbevolki ng om aan toekomst i ge standaarde te 

voldoen, proakti ef en gekoordi neerd nagestreef behoort te 

word. 

41. 



10 . VERWYSINGS 

Duven age , A & Human , M H ( 1983 ) ' n  Ondersoek n a  d i e  

u i tvoerb aarhei d v an d i e oper ateur/onderhouer ste l sel  i n  d i e  

Su i d-Afr i kaanse  V l oot . Johannesburg : N I PN-vers l ag 

U/PERS 121 , 1983 .  

Duven age , A ( 1986 ) T aakont l ed i ng v i r Opl ei d i ngsdoe l ei ndes . 

Joh annesburg : N I PN Spesi a l e vers l ag ,  1986 . 

Engel h ardt , H ( red ) : ( 1987 ) South Afr i can F i sh i ng I ndu stry 

Handbook and B uyers Gui d e .  ( E i ghteenth ed i t i on ) . C ape 

Town : Bowford Pub l i c at i ons , 1987 . 

Human , M H ,  F arnh am ,  R & Duvenage , A ( 1984 ) V akmanskap ,  

v akop l e i d i ng en verbandhoudende vaard i  ghei d sei  ensk appe . 

Joh annesburg : N I PN- vers l ag C/PERS 357 , 1984 .  

Rand qu i st , E A ( 1970 ) Job Trai n i ng course  des i gn and 

i mprovement . S an Di ego : N av al Labor atory , Report 

SRR 7 1-4 , 1970 . 

42 . 



BYLAE 1 

TAAKBESKRYWIN6S VAN DIE POS: 

S K I P P E R 
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************** *************************************** *****  * * * * * 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 

NIPR TASK ANALYSIS SYSTEM 

" TAS 11 

NIPN TAAKANALISE STELSEL 

* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 

**********************************************************  

TAAKBESKRYWING VAN POS : 
**************************  
* SKIPPER * 
* vissersbote kleiner as * 
* 4 0 0  brute tonnemaat * 
**************************  

INHOUD 

SKEDULE 1 :  Posisie Ontleding Skedule (bladsy 
SKEDULE 2 :  Taakpiramide Skedule (bladsy 
SKEDULE 3 :  Taakbeskrywing Skedule (bladsy 

SAAMGESTEL DEUR : 
**************************  
* A DUVENAGE * * 
* NIPN 

* 
* 

**************************  

1 tot 
2 tot 

10  tot 

NASIONALE INSTITUUT VIR PERSONEELNAVORSING 
RAAD VIR GEESTESWETENSKAPLIKE NAVORSING 

44 . 
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TAS-BASIS/BASE SKEDULE 1 :  POSISIE ONTLEDING SKEDULE 

ldentifikasi e :  Vis sersbote  k l einer as 400 ton: 
Maksimum vereistes 

Pos : SKIPPER 

KERNBESKRYWING: POS 

B l adsy nr : 1 

I n  vol l e  beheer van en verantwoordel ik vir boot , toerusting en bemanning. Die 
skipper se  funks ies is van ' n  tweel edige aard: t egniese funksies ( navigasie, 
boothantering, kommunik as ie en vis vang) as ook best uursfunksies ( pers oneel , 
veil igheid en al gemene administrasie) . 

KERNBESKRYWING:  WERKSOMGEWING/<JISTANDIGHEDE 
Werk hoofsaak l ik op die brug of " monkey is l and" van die boot gedurende enige ure 
- dag en nag - en in enige weer- en seeomstandighede. 

KERNBESKRYWING: TOESRUSTING, MATERIAAL ,  ENS. 
Gebruik navigasie, boothantering, kommunikasie en vis vangtoerust ing. 

KERNBESRYWING: PRODUK/UITSET 
' n  Maks imum hoevee 1 hei d ongemengde vis , gevang en geberg op die veil i gste  en 
mees kost e- effektiewe wyse en in ' n  goeie gehal te  afgel ewer by die fabriek. 

KERNBESKRYWING :  KENNIS,  ERVARING,  YAARDIGHEDE 
Kennis met betrekking tot die gebruik van toerusting, die hantering en gedrag 
van die boot , asook die kenmerke en gedrag van die vis wat gevang word. 

KERNBESKRYWING: KWALIFIKASIES ,  OPLEIDING 
Kwal ifikasies wat onder die huidige wetgewing vereis word, is ' n  Vis serman graad 
2, 3 of 4 sert ifikaat, na gel ang van die grootte van die boot ,  wat na ' n  kursus 
van 11 of 12 weke verkry kan word. 

KERNBESKRYWING:  FISIES 
Posbek l eer moet fisies ges ond wees en geen gebreke he nie. 

KERNBESKRYWING: BESLUITE 
Die Skipper neem bes l uit e oor waar , wanneer , hoe en hoeveel vis gevang word 
asook die indiens neming en afdanking van bemanning. 

KERNBESKRYWING : FINANSIEEL 
In beheer van en verantwoordel ik vir boot en toerusting waarvan die gesament l ike 
waarde t ot RB mil j oen of sel fs meer kan bel oop. 

KERNBESKRYWING: KOMPENSASIE 
Verdien nie ' n  vast e sal aris nie: vergoeding best aan uit ' n  persent asie, 
byvoorbeel d 11  % van die rouvisprys wat sy boot by die fabriek afl ewer . 

KENRBESKRYWING : BEPERKINGS 
Bel angrikste beperkings is met betrekking tot veil igheid, boot- st abil iteit en 
vis vang, byvoorbeel d die verbod op die vang van gemengde vis. 

ORGANISASIEKAART: 

Seemasj i ni s 

Fabrieksbestuurder ( N=l )  
I 

� 
Posbej leer ( N = l ) 

( n=l )  Stuurman ( n=l )  
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TAS-BASIS/BASE 
ldent1t1ias1e :  Vi ssersbote k lei ner as 400 ton : MaksimtJTI verei stes 

Pos : SK I PPER 

S k i pper 
p : • • • • • • . • . • . . . . . . . • . . • . • . . . • • • . . . . . . . . . . • . • . . • • • . . . • • . .  

Tegn i ese funks i es m. b. t .  boot en toerust i ng 

SKEDULE 2 :  TAAKPIRMIDE SKEDULE 
B1 adsy nr : 2 

Bestuursfunks i es 

Nav 1 gas 1 e  Boothanteri ng Komnun i k as i e V i svang Personee l Vei l i ghe id Admi n i stras 1 e 
0 : 

• . .  

· 

t . . . . . . . . . . . . . . .  · 1 · 
. . . . . . . . . . . . .  

· t . . . . . . . . . . . . . . . .  I . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  · 1 · . . . . . . . . . . . . . . . .  
l . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 . . . . . . .  . .  

p3 p4 p5 p6 p 7 p8 p9 
T : • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  • . . . . . • . . . . . . . . . . . .  

( D i e onderskei e bene van di e t aakp 1 rcrnide word op di e aangedu 1de b l adsye verder u 1 tgebre 1 ) 

TE : • • • . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . • . . . . . . • . . . . . . . • . • • • • • • . • . • • • • • • . • . . . . • 

": . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

AFKORT I NGS : P :  
F :  
0 :  

Pos ( vl ak 1 )  
F unks  1 es ( v 1 ak 2 ) 
Operas i es ( v l ak 3 )  

T :  
TE : 
A :  

Take ( vl ak 4)  
Taake l emente ( v l ak 5 )  
Akt iwi te i te ( v l ak 6 )  

- . .  , .  -- ·- - -- ·------- - - - - -------
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..p. 
........ 

IM-BASIS/BASE 

Ident1ftkas1e :  

Pos : 

Vi ssersbote kle1ner as 400 ton : 

SK IPPER 

Maks1mllll vere1 stes 

Sk i pper 

SKEDULE 2 :  TAAKPIRAMIDE SKEDULE 
Dla<fsy . nr :  J 

P :  • • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . • . 1 " . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
. . . . .  . 

Tegni ese funks i es m. b. t. boot en toerust 1 ng 
F : • • • • • •

•
• •

•
•

•
• • •

• • • •
• •

• • •
•
• • •

• •
• • . •

•
•
•
•
• •

• •
•
• • •

•
• • • • • • • • • • • •

• 

" l " . . . . . . . . . . . . . . . . .  • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  • . . . .  • . . . . . . . . . . • . 
Nav 1 gas 1 e  ( tot h 1 er vanaf p 2 )  

0 :  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Hawenavi gas i e  Al gemene nav i gas 1 e  
T : . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . � . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

In en u i t  beweeg Vasmeer Bowater Onderwater Omgew1ng 
TE : • • • • . . . . . . .  /"'; • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • t • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 4 • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • .,. '- • • • • • • • • 

Lees Lees 
lnstruks i es Vaar tussen Voorsorg : Kaai Gebru i k Gebrui k weer- see-
vol g  boe1 e ander bote v asmaak hu l pmi ddel s hu l pmi ddel s toest ande toestande 

A: • • • • . . • . • . . • . . • . • . . • • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • • . • . . • . . • . . . . . . . . • . . . . • • . . . . . . • . . . . . • • • • • . • . • . • • • • . • . . • . • • . • •  • • • • • . . . • . • • • • • . 

( 1 )  

AFKORT I NGS : 

( 2 ) 

P :  Pos ( vl ak 1 ) 
F :  F unk s 1es ( v l ak 2 )  
0 :  Operas i es ( vl ak 3) 

( 3 )  ( 4 ) ( 5 )  

T :  Take { v l ak 4 )  
TE : Taakelemente ( v l ak 5 )  
A :  Akt 1w1 te1 te ( v l ak 6 )  

(6 )  ( 7 ) ( 11 )  

--------------- ---- - . - -----

/\ 
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TAS-BASIS/BASE SKEDULE 2 :  TAAKPIRAMIDE SKEDULE 
Bl adsy nr : 4 ldentfffkasfe :  Vfssersbote kle1 ner a s  400 ton : Maks imum verei stes 

Pos : SK IPPER 

S k i pper 

p

: • . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

, 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

.

. . . . .

.

. . . . . . . . . . . . . .  . 

Tegn i ese funks i es m . b . t . boot en toerust i ng 

F : 
, 

• 
, , , , 

• •  
, , •

• 
, 

• 
, , , , •

•
• •  , •

• •
. • • •

•
. . • .

• •  
, 

•

. •
•

•
• 
, 

• 
, , 

• •  
, 
• 

, 
•

•
• 

, •
•

• •  , 
• t , . , , , , , . , , . , , . , , . , , , , . • . , , , , . , . , , , . , , , , , , . , . , , , • , . • , , . ' , . , , . , 

0 :  • • • • . . . . . . . . . . • . • . . • . . . . . • . • . . . . . . . . . . . . . • . . • . . • . •  

Aanwysers 
T: • • • • • • • • • • • • •  

Enj i n  Stuur 

Bootgedr ag 

Booth anter i ng ( tot h 1 er v anaf p 2 )  
--;--.;,p;. t� 

Stuurbeheer 

Tl: :  . . .  '. �t�� � �� . . . . . . .  /\���� . . . . .  , . . . . . . . . .  , . .  " . . . . . . . . . . .  � . . . .  ���
e

t

� . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ���,� � . . . . . . . . . . . . -� �
g
\
i ng 

/ j Be-
Lees heer I / Beheer Beheer 

Lees Lees "Rudder Beheer Beheer Beheer toe- Beheer Beheer Beheer "Outo- " si de 
meters l og i nd i cator" st ab1 l i te1 t reaks i e anker ter hefbome noodstop wi e l  pi l ot "  thrusters" 

A: • • • • •
• • • • •

• • • • • • • •
•
•
•
• • • • • • •

•
•
•
•
•
•
•
•

•
• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •

•
• • • • • • •  • • • • • • • • • • •

•
• • • •  • •

•
• • • • • • • • • • • •  • • • • • • • • • • • • •  • • • • • • •  

(9 ) 

AFKORT I NGS : 

* 
( 10 )  ( 11 ) ( 12 ) ( 13 )  ( 14 )  ( 15 )  ( 16 ) 

P :  Pos ( vl ak 1 ) T :  Take ( v l ak 4 )  
F :  F unks i es ( v l ak 2 )  TE : Taake l emente (v l ak 5 )  
0 :  Operas i es ( v l ak 3 )  A :  Akt i wi te i te ( v l ak 6 )  
* :  Ni e a l l e  bote het d i e  toerust i ng/ i nstrumente n i e .  

* * 
( 17 ) ( 18 ) ( 19 )  ( 20 )  

-1-1 

I 
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TAS-BASIS/BASE 
Ident1f1kaste: Vissersbote k1ei ner as 400 ton : Maks1mll1l vere1 stes 

Pos : SK I PPER 

S k i pper 

SKEDULE 2 :  
tnaclsy nr : 

TAAKPIRAMIDE SKEDULE 
s 

p :  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  f . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Tegni ese funks i es m.b. t .  boot en toerust i ng 
F : • • • • •  , , , , • , , , , • , • , . . . . . . . .  , . .  , , . . . . . . .  , , • •  , • , , . .  , • • • • •  , , • , • •  , • , • 

, • • • •  , , • • • , . .  , • , , , , • , , • • , , , • , , , . . . . . .  , • , • , • , • , • , • . . . .  , • , • , • " 

Konmun i kas i e  ( tot h i er van af p 2 )  
0 :  • • • . • • • • • • . • . . . • • • • • • • • • . • • • • . • • • • • . • . • • • . • • • • • . . • • • •  � . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Tegn i eke en prosedures 
T :  • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  A . . . . . . . .. . . . . . .. . . . ... . . . . . .. . . . . . . . . .. .. . . . . . • . . . .. .. • .. ... . 

Ver 
TE : • • • •

• •
•
•
•
•
•
• • •

•
• • 

• � • 
• • • • • • 

• 
• • 

• 
• 
• • • 

• 
• 
• 
.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Gebru i k Gebru i k  Gebru i k  Gebru i k  
r ad i ospraak al fabet SSB VHF 
prosed ures rad i o  rad i o  

e n  toerust i ng . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Naby Intern 

· · · · · · · · · · · · · ·�· · · · · Gebru i k Gebru i k  Gebrui k  
1 1 gte  tel efoon i nterkom 

A :  • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •
• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  • • 

( 21 )  

AFKORT INGS: 

( 22 ) ( 23 ) 

P :  Pos ( v l ak 1 )  T :  Take { v l ak 4 )  
F :  Funks i es ( v l ak 2 )  TE : Taake l emente ( v l ak 5 )  
0 :  Operas i es ( v l ak 3 )  A :  Akt i wi te i te  ( v l ak 6 )  
* :  Ni e al l e  bote het d i e  toerust i ng/ i nstrumente n i e .  

* * 
( 24 )  (25 ) ( 26 )  ( 27 )  

- · · ·---- ·----·----
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I �-H�I !'i/lSMt 
Ident1f1kas1e :  

Pos : 

Vi ssersbote kle1ner as 400 ton : Makstmum vere1 stes 

SK IPPER 

Sk i pper 

SKEDULE 2 :  TAAKPIRAMIDE SKEDULE 
Bl adsy nr : 6 

P
: • •

• •
•

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  , . • . . . . . . . . . . . . .  . 
Tegn i ese funks i es m.b.t.  boot en t oerust i ng 

F :  
• • • • • • • • • •

•
• •

•
• • • • • • • •

•
• 
, 
• 
, 
• • • • •

•
•
•
•
• • • • • • • • • • • • • • • • • •

•
• •  • • • • •  • 1 · . . . .  , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  , . . .  • . . . . .  • . • • • . • • . . . . . .  . 

V i svang ( t ot h i er vanaf p 2 )  
0 : • • • . . . • . • . . • . . . . • • • • • . • . • • • . • . . . . . . . • . . . . • • • . • • • • • • • •  

Opspori ng 
T: •

• •
• • • • • • • . • . • • • • • . • • • • • . •  A� 

V angste 

Tegn1 eke l dent 1 f 1 seer v i s Beheer en toes i g Hul pm1 ddel s 
? TE : • •

• • •  A. . . . .  . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  "A· · · · · · · · ·  
I nterpre- Lees Onderskei l nte�- I nterpre- Bepaal Kontro- Kont ro- Kontro- Lees Kontrol eer 

Gebru i k teer omgewi ngs- ti pes preteer teer netgooi  l eer l eer v i s- l eer net- net- 1 1 gte 
i nstrumente dat a  tekens  sko l e  gedrag vi spomp bergi ng bergi ng sonde 

A: • • • • • •  • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  • • • • • • • • • • • • •  • • • • • • • • •  • • • • • •  • • • •  • • • • • • • •  • • • • • • • • •  • • • •  • • • • • • • • • • • • • •  • • • 

( 28 )  

AFKORTI NGS : 

( 29 ) ( 30 )  ( 3 1 ) ( 32 ) ( 33 )  ( 34 ) 

P :  Pos ( v l ak 1 ) T :  T ake ( v l ak 4 )  

( 35 )  

F :  Funks i es ( v l ak 2 )  TE : Taakel emente ( v l ak 5 )  
O :  Operas i es ( v l ak 3 )  A: Akt 1 w1 tei te ( v l ak 6 )  
* :  N i e  al l e  bote het di e toerust 1 ng/ 1 nstrumente ni e. 

* 
( 36 ) ( 37 ) ( 38 )  ( 39 )  

·- - -- ·-------
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TAS-BASIS/BASE 
Ident1f1kasfe :  V i ssersbote k l einer as-400 ton : 

Pos : SK IPPER 

Maksimum verei stes 

S k i pper 

SKEDULE 2 :  
Bladsy nr : 

TAAKPIRAMIDE SKEDULE ' 

p :  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . · 1 · . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . .. . .. . . . .. . . .  . 

Bestuursfunks i es 
F :  • • • •

• •
•
•
•
• • • • •

•
• • • • •

.
• • • • • •

. .
• •

. . . •
• • •

. . . •
•
• .

• •
•
• •

.
•
• .  

. . . 
. 
. . . 

. · 1 · . . . . . . 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Beheer bemann i ng ( tot h i er vanaf p 2 ) 
0 :  • • • • • • • . . . • . • • • • • • • • . . • . • • • • . • . . . . . • . . • . . • . . • . 

Personee l bestuur Toes i ghoud i ng 
T :  • • • • . . . • . • . . • • • . • . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Bestuur Aclm1 n1 str as1 e 
TE : • • • • • • • • • • • • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Hou Bepaal  Handh aaf Hanteer 
Werf Keur Lei op rekords vergoed i ng d i ss 1 p1 1 ne kl agtes 

A� • • • • • • •

•

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  I • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

( 40 )  ( 41 ) (42 )  { 43 ) ( 44 ) ( 45 )  {46 ) 

AFKORTI NGS : P :  
F :  
0 :  

Pos ( v l ak 1 )  
Funks i es ( v l ak 2 )  
Operas i es { v l ak 3 )  

T :  
TE : 
A :  

Take ( v l ak 4 )  
Taake l emente ( v l ak 5 )  
Akt i wi te i te ( v l ak 6 )  

--· 
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TAS-BASIS/BASE 
I dent ff fk as 1 e:  

Pos : 

Vissersbote ke1 ner as 400 ton : Maks1mum vere1stes 

SK IPPER 

Sk i pper 

SKEDULE 2 :  
nlaclsy nr : 

TAAKPIRAMIDE SKEDULE 
ff 

P :  
• . . . . , . ,  . .  , . , . .  , , ,  . .  , , , . , , , , , " , ,  " , ,  " . . , , , , , , , , , " , ,  " , . , ,  . . · 

1 
·
, , ,

.
, 
.
. .  ,

,
, ,

" 
. .  , ,  

. . 
, , .

,
. , ,  .

. ,
, . ,

,
. , , , ,

, ,
, , ,  

. . .  • .
,
, " "  . . .  " 

Bestuursfunksi es 

F : 
•

•
• • • • • • • • • •  , , , , , , , , , , , 

• 
, , . , , , • , • • • , , , , • , , , • , • • •  , • , , • •  , • . , . , • •  • 1 

· .
. . .  , , . , . , , , , , , , , , . , , , . .  , , . .  , . , . , , , 

. .  
, , , 

. 
, • , , 

. .  
, , , , , 

. 
, , 

. 
, , , 

. 

Vei 1 1 ghe1 d ( t ot h 1 er vanaf p 2 )  
0: • • • • . . . . . . • . . • . . • . . . . . . . . . . . . . . . • .

•
. • . . . . . . • . . .

• • •
. . •  

Roet i ne ve1 1 1 ghei d Noodve1 1 1 ghe1 rJ 
T :  • o • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  , • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  , 1 ,, , • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  

Prosedure 
TE : • • • • • • • • • . • . . • • • • • •  I • • • • • • • • • • • • • • • •  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Bepaal Tref 
wagte voorsorg 

A:  • • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . • . . . . . . . . . . 

Beheer 
boot­
prose­
,Jures 

Beheer 
beman­
n i ng­
prose­
d ures 

AFKORT I NGS : 

( 47 ) 

P :  Pos ( v l ak 1 ) 
F :  Funks1 es ( v l ak 2 )  
O :  Operas1 es ( v l ak 3 )  

{ 48 )  { 49 ) { 50 )  

T :  Take ( v l ak 4 )  
TE : Taakel emente { v l ak 5 )  
A :  Akt i wi tei te ( v l ak 6 )  

Gebru i k  
fakkel s 

( 51 )  

Toerust i ng 

Gebru i k Reageer : Gebru i k  Gebrui k Gebrui �  
noodhu l p Watch rad ips brand- see-
toerus- Rece1 - bestry- oor l e-
t 1 ng ver d i ng- w1 ng­

toerus- toerus-

( 52 )  ( 53 )  ( 54 )  

t i ng t i ng 

( 55 ) { 56 )  

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . 
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TAS-BASIS/BASE 
I dent 1f 1k as 1 e :  

Pos : 

Vi ssersbote klei ner as 400 ton : 

SK I PPER 

Maks1mum verei stes 

Sk i pper 

SKEOULE 2 :  
IJTaclsy nr : 

TANCPIRAMIDE SKEDULE 
g 

p : • • • • • • • • . • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • . • . . . . • . • • . . • . . . . . • • . • . • • • • . .  . . . . t . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Bestuursfunks i es 

F : • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  I • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  . . . . . . . . . .  t . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Admi n i stras i e  ( tot h 1 er van af p 2 )  

0 :  • . . . . . . • • • . . . • • • • • . . . • • • . • . • . • . • . . . • • • • • • . • • . • • • • • . • , • • . • . • .  1 . � 

T : • • • . . . • .
•

•
•

. • • 

Tl: ! • • • • • • • • • • • • •  

Rapporteer 
vangste 

Boekhoud1 ng Bestel 1 1 ngs Vers l agdoen i ng . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  I • • • • • • • • • • • • • •  I • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  

Hou skeepsjoernaal 
by 

Bestel  kos Vul  voorgeskrewe vorms 1 n  

A :  • • • • • • • • • • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  � . .  . 
( 57 ) 

AFKORT I NGS : P :  
F :  
0 :  

( 58 ) 

Pos ( v l ak 1 )  
F unks 1 es ( v l ak 2 )  
Operas 1 es ( v l ak 3 )  

( 59 )  

T :  Take ( v l ak 4 )  
TE : Taake l emente ( v l ak 5 )  
A :  Akt 1wi te 1 te  ( vl ak 6 )  

( 60 ) 

. ---- - -- . - ------

-·------------------------------ .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
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TAS-BAS I S/ BASE SKEDUL E 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

l dent i f i k asi e :  V i ssersbote k l ei ner as 400 ton : Maksimum verei stes B l  adsy Nr : 10 
( 1 )  Pos : S k i pper ( 2 )  Funksi e : Tegn i ese funksi es m.b.t . boot en toerust i ng 

( 3 )  Operasi e 

N av i g asi e 

( 4 )  Taak ( 5 )  Taake l ement 

H awen av i g asi e I n  en u i t beweeg 

Vasmeer 

Al gemene nav i g a- I Bo-waternav i g asi e 
si e ( H awe en 

d i epsee ) 

( 6 ) Akt i wi te i t 

Tref voorsorgmaat ­
re�l s en vol g i n­
str uksi es 

( 1 ) 

Beweeg t ussen boei e 
en bakens 

( 2 ) 

Beweeg tussen vas­
gemeerde bote i n  

( 3 )  

Hou toesi g oor vas­
maak van boot 
( 4 )  

HOE word d i t gedoen 

Al l e  toerust i ng word 
nagegaan en i nstruksi es 
word gevo l g  m.b.t . 
roetes 

Deur n av i g asi e- en st uur 
meg an i smes te  gebru i k 
asook v i sue l e  waarnemi ng 
van gevaarpunte en spe­
si a l e merkers 

Aard van KONTROLES 

S l egs sekere roetes mag 
gevo l g  word om onge l uk ­
ke te  voorkom en a l l e  
toerust i ng moet i n  goei e 
wer kende toest and wees 

Boei e en bakens dui  
vei l i ge en gemagt i gde 
vaargeb i ed aan 

Afst ande word gesk at en Vei l i ge afstande moet 
spoed en draai beweg i ngs gehandhaaf word om bot-
daarby aangep as si ngs te  voorkom 

Verseker dat d i e regte 
toue aan d i e regte h ake 
op d i e  korrekte metode 
vasgemaak i s  

Boot is  ve i l i g v as, k an 
n i e l oskom i n  s l egte 
weer en seeomstand i ghede 
n i e 

Gebru i k  sekere nav i - 1 Hu l pmi ddel s :  R adar,  
g asi eh u l pmi dde l s  Kompas, K aarte, OF*, 

Bestemmi ngs word berei k 
sonder en i ge onge l ukke 

( 5 )  Satnav*, Decca 

Onderwat ernav i g asi e I Gebr u i k sekere nav i - , Hu l pmi ddel s :  
g asi eh u l pmi dde l s  en v i deo* 

eggopei l er 1 Bestemmi ngs word berei k 
sonder en i ge ongel ukke 

( 6 )  

* N i e a l l e  bote h et d i e  toerust i ng/ i nstrumente n i e. 
J 
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TAS-BAS I S/BASE SKEDUlE 3 :  TAAKBESKRYW ING  SKEDUlE 

B l adsy Nr : 11 l ldent i f i k as i e :  V i ss ersbote  k l e i ner as 400 ton : Mak s i mum vere i stes 
( 1 ) Pos : S k i pper ( 2 ) Funks i e : Tegn i ese funks i es m . b.t .  boot en toerust i ng 

( 3 }  Operas i e  

N av ig as i e 
( vervo l g )  

I Boot h anter i ng 

g: I 

l 

( 4 )  Taak 

Algemene nav i ­
gas i e  { vervo lg ) 

( 5 )  Taake l ement 

Omgewi ngnav igas i e 

Lees aanwysers I Enj i naanwysers 

I 
I 

I 
I l 
I I 
I I 
'
I Beheer bootgedrag J 
_ ( boot " persoon-

l i kh e id" ) 

Stuuraanwysers 

* N i e a l l e  bote het di e toerust i ng/ i nstrumente n i e.  

( 6 )  Akt i wi tei t 

lees weertoest ande 
( 7 )  

lees seetoest ande 
( 8 ) 

l
l nterpreteer meters 
( 9 ) 

Lees l ogmeter 
(10) 

l lees "Rudder i ndi ­
cator" 

1 ( 1 1 ) 

Verseker stabi l i ­
tei t 
( 12 ) 

I nterpreteer en be­
heer reak s i e van 
boot 
( 13 ) 

HOE word di t gedoen l Aard van KONTROlES 

Gebru i k b arometer* 1 Storms word vermy 
l ees wo l ke ,  wi nd en mi s 

lees grootte , sterkte f Geen onge l ukke 
en r igt i ng van strome 
en de i n i ngs en kyk v i r 
s k u im  op see 

Observas i e  en i nterpre­
tas i e  van* "Rev Coun­
ter " , enj i n ,  o l i edruk , 
enj i n  " over l oad" , al arms 
u i t l aatpype , tempera­
tuur , uurmeter , enj i n­
temperatuur 

Spoed van boot word i n  
knope afgel ees 

I n l i gt i ng word korrek ge­
i nterpreteer en gepaste 
reak s i es v i nd p l aas 

I n l i gt i ng word korrek ge­
i nterpreteer en gepaste 
reak s i es v i nd p l aas 

l observas i e  en i nterpre- ! Aanpass i ngs i n  r igt i ng i s  
tas i e  v an i n l igt i ng korrek u i tgevoer 

J 
Raadp l eeg stab i l i te i t ­
boek* en verseker ba l ans 
tussen  bv . vr ag en 
br andstof 

Korrekte gevo lgtrekk i ngs I 
m . b.t . boot st abi l i te i t  

Reak s i e  van di e boot mbt 
st abi l i t e i t , draai - en 
stopafst and word met 
re l ev ante megan i smes be­
heer . Boot word teen 
di e see en wi nd gehou 

i s  verseker sodat d i t  bv . 
ni e omk ante l  n i e 

O aar moet aan re l evante 
vei l i gheidst andaarde 
vo ldoen word 

. I 
I 

I 
I 
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TAS-BAS I S/BASE SKEDULE 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

l l denti f i kasi e: V i ssersbote klei ner as 400 ton : Maksim um verei stes 
( 1 ) Pos: Ski pper ( 2 )  F unksi e: Tegn i ese fun ksi es m.b.t. boot en toer usti ng 

Bl ad sy Nr : 12 1 

( 3 )  Operasi e  

Boothanteri ng 
l ( vervolg ) 

( 4 )  Taak 

Beheer boot­
gedrag ( vervolg ) 

Stuur di e boot 

( 5 )  Taakelement 

Beh eer spoed van 
boot 

Beheer enj i n  

Beheer r i gti ng van 
boot 

* N i e alle bote het d i e toer usti ng/ i n str umente n i e. 

( 6 ) Ak t i w i t e i t  

Anker boot 

( 14 )  

Gebr ui k alarm , 
si rene en toeter 
( 15 ) 

Man i p uleer spoed­
meganismes 
( 16 ) 

\ HOE word d i t gedoen 

Anker word i n  gepaste 
posi si e en omstandi g-
hede gegooi .  Posi si e 
en sleep word bepaal 
en li gte i n  mi s aangesi t 

Di e dr uk van korrekte 
beheermegani smes vi r 
relevante si tuasi es 

Gebr ui k d i e volgende 
hefbome: " Governor " ,  
koppelaar en spoedhef­
boom of tr ur at, neutraal 
en vorentoe- spoed 

Aard van KONTROLES 

1 Boot kan sy posi si e behou 
i n  ver anderende see­
omstand i ghede 

Waarskuwi ngs word i n  d i e 
nod i ge omstand i g hede 
ui tgestuur 

Boot beweeg di e korrekte 
spoed 

Gebr ui k d i e noodstop l Nood stopskakelaar word Di e noodstopskakelaar 
( 17 )  i n  noodsi tuasi es gebr ui k kan i n  noodgevalle ui t-

Gebr ui k  d i e wi el 
( 18 )  

Ben ut d i e "Auto­
pi lot"* 
( 19 ) 

Gebr ui k " si de­
t hr usters"* 
( 20 )  

om enj i n  af te skakel gebrei de skade aan boot 
en enj i n  voorkom 

Wi el word met d i e hand 
gedraai om boot i n  ge­
wenste r i gti ng te stuur 

Deur data i vm spoed en 
ri gti ng i n  te voer en 
" autopi lot" aan te 
skakel 

Aan en afskakel tydens 
di e regte geleenthei d 

Di e boot beweeg i n  d i e 
regte ri g ti ng 

Di e boot beweeg o utoma­
ti es i n  d i e regte r i g­
ti ng wat met bv kompas 
en " r udder i nd i c ator " I 
gekontroleer word 

Di e boot draai op d i e 
gewenste wyse 
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TAS-BAS I S/BASE SKEDUL E 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

ldent i f i k as i e :  V i ssersbote k l e i ner as 400 ton : Mak s imum vere i stes B l adsy Nr : 13 
( 1 )  P os : S k i pper ( 2 )  Funks i e :  Tegn i ese funks i es m. b. t boot en toerust i ng 

( 3 )  Operas i e  

Kommuni  k as i e 

( 4 )  Taak 

Vo l g sekere pro­
sedures 

1
1
Gebr u i  k sekere 
hu l pmidde l s  en 
toerust i ng 

( 5 )  Taake l ement 

Kommuni keer met 
verafgel ee bas i sse  

( 6 )  Akt i wi tei t 

Vol g radi ospraak ­
prosedures tydens 
radi okommun i k as i e  
( 2 1 ) 

HOE word d i t  gedoen Aard van KONTROLES  

Kont ak di e regte persone  Boodsk appe word effekt i ef 
/ pl ekke met ' n  korrekte en korrek gest uur en 
radi o en gebr u i k st an- ontv ang  
daardterme 

Gebru i k  Al f a ,  Br avo- l Oeur woorde u i t  te spel  
al fabet I 

I Boodsk appe word korrek 
gest uur en ontv ang 

( 22 )  

I Gebru i k di e SSB- Aansk akel , i nstel  op 
I
D i e radi o word v i r  di e 

, radi o frekwens i es ,  stuur en korrekte s i t u as i es ge-
( 23 )  ontv ang van boodsk appe bru i k  

en afsk ake l  

Kommun i keer met I Gebru i k  di e VHF -
nabyge l ee ont v angers radi o 

( 24 )  
I
Aan s k ake l , i nste l  op D i e r adi o word v i r di e 
frekwens i es , stuur en korrekte s i tuas i es ge-

Gebru i k l i gte om te 
kommuni keer 
( 25 ) 

ontvang v an boodsk appe 
en afsk ake l 

Deur di e aan s kakel  van 
bv ' n  wi t l i g  i n  di e n ag 
en ' n  roo i l i g wanneer 
di e net gegoo i word 

br u i k 

L i gte  word op di e regte 
tye aan en afgesk akel  
ten e i nde ongel ukke te 
voorkom 

Kommuni keer i ntern I Gebr u i k ' n  te l efoon* I Te l efoon verseker kommu- Stuurman ontvang duide­
ni k as i e  t ussen bv brug l i ke opdragte van di e 

( 26 )  J en "monkey i s l and" sk i pper i n  di e "monkey 
i s l and" 

Gebru i k ' n  i nterkom- ' Aans k ake l , st uur van 
ste l se l *  boods kap na  b v  beman-
( 2 7 ) ni ng , afsk ake l  

Bemann i ng ontv ang duide­
l i ke opdragte 

* N i e a l l e  bote het di e toerust i ng/ i nstrumente n i e. 
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TAS-BAS I S/ BASE SKEDULE 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

1 Ident i f i k as i e :  V i ssersbote k l ei ner as 400 ton : Mak s i mum vere i stes 
_ ( l )  Pos : Sk i pper ( 2 )  Funks i e :  Tegn i ese funks i es m.b.t . boot en toerust i ng 

B l adsy Nr : 14 

( 3 )  Operas i e  

1
v i s v ang 

I 

( 4 )  Taak 

I
I 

O�spor i ng van 
V l S 

( 5 )  Taake l ement 

I l senut 
n i eke 

I 
I 

I 
I 

sekere teg-

l ldent i f i seer v i s 

I 
I 

* N i e  a l l e  bote het di e toerust i ng/ i nstrumente n i e .  

( 6 )  Akt i wi tei t 

Gebru i k v i sopspor­
i ngs i nstrumente en l hu l pmidde l s 
( 28 ) 

I 
1 I nterpreteer dat a 
I van v i sopspor i ngs­
i nstrumente 
( 29 ) 

Lees omgewi ngstekens 
( 30 ) 

I Onderskei  tussen 
l versk i l l ende t i pes 
v i s 
I ( 31 ) 

HOE word di t gedoen 

Deur di e gebr u i k van 
Son ar , di e eggopei l er ,  
' n  v ideo* en k aarte.  
Gebru i k  behe l s  aan en  
afs i t  asook i nstel  e n  
verste l  

I nt egras i e  v an dat a v i nd 
p l aas sodat grootte , 
di epte , r i gt i ng ,  afst and 
en di gtheid van skool 
v i s bepaal  k an word 

I nterpret as i e  van voel ­
l ewe , robbel ewe , he lder­
heid van maan , fosfor­
geh a l te van see , ens . 
v i nd p l aas ten ei nde 

1
- teenwoordi gheid van vi s 
te bepaal  

Deur n a  di e v i s te  kyk 
kan onders kei  word tus­
sen  bv s ardyne , ansjov i s  
rooi oog , maasbanker , ens 

Aard van KONTROLES 

Bru i kbare i n l i gt i ng word 
versk af 

Grootte , d i epte , r i gt i ng ,  
afst and en di gtheid van 
skool  v i s i s  korrek 
bepaal 

I ndi en di e t ekens  korrek 
gel ees word dra di t by 
tot di e effekt i ewe op­
spor i ng  van v i s  

Di e t i pe v i s i s  korrek 
ge·ident i f i  seer 

I nterpreteer f i s i ese Bep aal  grootte  en ouder- Rapporteer gemengde v i s  
kenmerke van skool dom van v i s  en of daar onmidde l i k  aan h awe-
v i s gemengde v i s i n  di e owerhede en ander bote 
( 32 )  skool teenwoordi g i s  i n  di e omgewi ng 

I nterpreteer gedrag 
v an v i s 
( 33 )  

V i s  word geident i f i seer J V i s i s  korrek geident i f i ­
ogv hu l l e  gedrag i n  di e seer 
water 

I 

I 
I I 
I 

I 
I 

I 

I I 
I ' 
I I ' I 

I I I 

I 

I 
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TAS -BAS I S/BASE SKEDUL E 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

Ident i f i kas i e :  V i ssersbote kl e i ner as 400 ton : Maks i mum vere i stes B l adsy Nr : 15  
( 1 )  Pos : Ski pper ( 2 )  Funks i e :  Tegni ese funks i es m.b . t .  boot en toerust i n  

( 3 )  Operas i e  

V i  sv ang 

( 4 ) Taak ( 5 )  Taake l ement 

! D i e vang van v i s  I Beh eer en t oes i g 
- I 

I 
I Gebr u i k  sekere 

l
hu l pmiddel s 

( 6 )  Akt i wi tei t HOE word d i t  gedoen 

Bepaal wanneer di e Di e netgoo i opdrag word 
net gegoo i moet word met ' n  te l efoon , ' n  i n -
( 34 )  terkom of ' n  s i rene ge-

l gee nadat di e grootte ,  

I ldi epte , r i gt i ng ,  afst and 
. en di gtheid van di e skool  

bepaal i s  en di e boot i n  
regte pos i s i e  gebr i ng  i s  

Hou toes i g  oor di e 
gebr u i k  van di e v i s ­
pomp 
( 35 ) 

Gee opdr ag wanneer v i s ­
pomp i n  i ngetrekte net 
gep l aas moet word en 
hou toes i g  oor di e tempo 
v an v i spomp 

Aard van KONTROLES 

' n  Maks imum hoevee l heid 
v i s van di e betrokke 
skoo l word i n  di e net 
gevang 

' n  M aks imum hoevee l heid 
v i s  i s  i n  di e ru ime 
gepomp 

Hou toes i g  oor di e 
berg van v i s 

Deur te kyk dat di e v i s f Boot - st ab i l i te i t word 
eweredi g i n  di e ru ime ·  verseker 

( 36 )  

Hou toes i g  oor di e 
berg v an di e net 
( 37 )  

geberg word 

Deur toes i g  t e  hou oor 
di e gebr u i k  van di e 
hoofwenas , di e kapdraad­
wen as , di e tr i p l eksb l ok ,  
di e l osmaak van " t imb l es "  
en di e opvou van di e net 

D i e net moet so geberg 
word dat di t sander 
en i ge prob l eme dade l i k  
weer gegoo i kan word 

I Lees di e net - sonde* ! Lees net -di epte op aan-
( 38 )  wyser 

Di e net i s  s l egs  effek­
t i ef tot ' n  sekere di epte 

S i en toe dat regte 
l i gte  i n  nag aange­
skake l word 
( 39 ) 

Deur te  kyk of di e I Di e l i gte  i s  aan op di e 
st uurman di t aangeskake l vere i ste tye 
het 

* N i e  a l l e  bote het di e toerust i ng/ i nstr umente n i e . 

-

) 

I 

I 

. 

' 

I 

I a 
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TAS-BAS I S/BASE 

Ident i f i k asi e :  V i ssersbote k l ei ner as 400 ton : Maksi mum verei stes 
( 1 )  Pos : S k i pper ( 2 ) Funksi e :  Bestuursfunksi es 

( 3 )  Operasi e ( 4 )  Taak ( 5 ) Taake l ement ( 6 ) Akt i wi te i t 

Beheer di e Personeel bestuur 
1
voer sekere be- Werf 

beman n i ng  stuurst ake u i t  ( 40 )  

I I 
I I 

I I I I I 
I I j Keur ' I ( 41 ) 

Lei op 
( 42 )  

Voer sekere adm i n i s- Hou rekords 
trat i ewe t ake u i t  { 43 )  

Bepaal  beso ldi g i ng 
van bemann i ng 
( 44 )  

SKEDULE  3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

B 1 adsy Nr : 16 

HOE word di t gedoen Aard van KONTROLES 

I nd i en daar poste vak ant Daar i s  genoeg app l i k ante 
raak maak di e sk i pper van di e regte geha l t e  
di t bekend onder di e wat gekeur k an word 
arbeidsmag of hy n ader 

l sekere besk i kbare per-
sone  

Keur i ng van gepaste Di e regte persoon word 
personee l v i nd p l aas v i r  di e regte pos i n  
deur verwysi ngs n a  te di ens geneem en daar be -
gaan en onderhoude te st aan n i e  ' n  tekort aan 
voer bemann i ng  n i e  

Hoofsaak l i k  i nforme l e  Mi nderes k an hu l l e  t ake 
tegn i ese opl e idi ng word effekt i ef verr i g  bv di e 
gegee dmv demonstr asi es stuurman k an op sy wag 
en di e " si t  by Ne l l i e" di e boot vei l i g  h anteer 
tegn i ek 

Geskrewe rekords word D i e rekords is  akkur aat 
gehou i vm wi e op di e en op datum 
boot werk  en vergoedi ng 

Bruto beso ldi g i ng word D i e korrekte persent asi es 
bepaa l  deur ' n  persen - en di e korrekte rouv is-
tasi e v an rouv isprys prys moet gebrui k word 
ge l and , aftrekk i ngs vi nd sodat di e korrekte be-
pl aas en netto beso ldi g- so ldi g i ng aan di e beman-
i ng word f i si es aan be- ni ng gegee k an word 
mann i ng oorh and i g 
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TAS-BAS I S/ BASE 

1 I dent i f i k as i e : Vi ssersbote k l e i ner as 400 ton : M ak s imum verei stes 
( 1 ) Pos : S k i pper ( 2 ) Funks i e :  Best uursfunk s i es 

( 3 )  Operas i e  ( 4 )  Taak ( 5 )  Taake l ement ( 6 )  Akt i wi t ei t 

Beheer d i e be- Toes ighoud i ng Handhaaf d i ss i p l i ne 
mann i ng op boot 
( vervo lg ) ( 45 ) 

Ondersoek en l os 
k l agtes en gr i ewe 
op 
( 46 ) 

Vei l i ghei d Roet i nevei l ighei d Werk · skofte  en st aan 
wag 
( 47 ) 

I I 
I I I I 

I I I I I I I Tref voorsorgmaat -' ' l reel s mbt vei l ighei d I ( 48 ) 

Nood s i tuas i es Volg  sekere prose- Vo lg sekere prosedu-

I I 
dures res mbt d i e  boot i n  

nood s i tuas i e  

J ( 49 ) 

SKEDULE 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

B l adsy Nr : 17 

HOE word d i t  gedoen ' Aard van KONTROLES 

Di s s i p l i nere ak s i es en D i e regte d i ss i pl i ne word 
waarskuwi ngs tot afdank - op d i e  regte tyd toegepas 
i ngs v i nd p l aas waar 
daar n i e aan bv vei l i g-
hei d st and aarde vol doen 
word n i e 

Deur d i e oors ake en ge- Prob l eme word regverd ig 
vo lge van d i e prob l eem en spoed ig  opge l os 
te ondersoek en gepaste 
st appe te  doen en/of 
aanbeve l i ngs te maak 

Di e s k i pper en d i e Di e persoon i n  beheer van 
stuurman l os mek aar op di e boot i s  a l tyd u i tge- I 
di e brug af. R igt i ng ,  rus sodat hy goed k an 
pos i s i e ,  l igte en radar konsentreer en goe i e  

1
word gekontro l eer en bes l u i te k an neem 
"Ru l es of the road "  

l toegep as 

Verseker waterd igthe i d I D i e vei l i ghei d van d i e  
en boot stab i l i tei t , boot en d i e bemanni ng 
vei l ige roete , d i e be- i s  verseker 
sk i kbaarhe i d v an d i e 
regte noodhu l p en br and-
bestryd i ngstoerust i ng en 
see-oor l ewi ngstoerus-
t i ng 

Gee opdragte mbt d i e Di e vei l ighei d van beman-
herstel  en tou  van boot n i ng moet al tyd eerste 
en kommuni keer s i t uas i e  geste l  word 
aan ander bote met h awe 





°' 
N 

I 

TAS-BAS I S/ BASE SKEDUL E 3: TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

I dent i f i kas i e :  V i s sersbote kl ei ner as 400 ton: M aks imum verei stes B l adsy Nr: 18 
( 1 )  Pos: Ski pper ( 2 )  Funks i e: Bestuursfunks i es 

( 3 )  Operas i e  

Vei l i ghei  d 
( vervo l g )  

( 4 ) Taak 

Noods i t u as i es 
( vervo l g )  

I 
I 

( 5 )  Taake l ement 

Vo l g  sekere prose­
dures ( vervo l g )  

Gebru i k  sekere 
toerust i ng 

( 6 )  Akt i wi tei t HOE word d i t  gedoen 

Vo l g  sekere prosedu - l Gee oparagte mbt nood­
res mbt bemann i ng i n  hu l p  en ontru im i ng v an 
' n  nood s i t uas i e  d i e boot of man oorboord 
( 50 )  V l i egtu i e  of he l i kopters 

kan i ngeroep word 

Gebru i k  sei nf akke l s 
( 51 )  

'
Gebru i k  noodhu l p­
toerust i ng 
( 52 )  

Reageer op d i e 
"Watch Rece i ver " 
( 5 3 )  

Gebr u i k  rad i os om 
nood s i t u as i es te 
kommuni keer 
( 54 )  

F akke l s word afgev uur 
i n  d i e l ug om ' n  nood­
s i t u as i e aan te  d ui 

Beser i ngs word so goed 
as moont l i k beh andel  
met d i e beski kbare 
noodhu l pmat er i aal 

Oop a l arm, nood- en 
i n l i gt i ngskanaal  op d i e  
VHF-rad i o  kan en i ge tyd 
geakt i veer word met ' n  
nood sei n 

Gebrui k noodfrekwens i e  
o p  SSB en VHF -rad i os 
v i r  di e regte s i t uas i e  

Aard van KONTROLES 

Beser i ngs  word na omge­
s i en en l ewens word 
gered 

Gebr u i k  f akke l s net i n  
gepaste  s i t uas i es 

Ski pper kan n i e  v i r  eni ge 
kl e i n beser i ng omdraai 
en terug  h awe toe g aan 
n i e 

Di e VHF-rad i o i s  a l tyd 
aangeskakel met sy vo l ume 
op ' n  hoorbare v l ak i nge­
ste l  

SSB stu ur ver e n  i n  
s l egte weer, VHF n i e. 
Rad i os a l tyd aangeskake l 

I Gebrui k brandbestry-

l
d i ngtoerust i ng 

Verski l l ende t i pes toe- ! Brande word so gou as 
rust i ng word v i r  ver- moont l i k geb l us 

( 55 ) ski l l ende t i pes v ure 
gebr u i k  

Gebr u i k  see-oor l e- Redd i ngstoerust i ng word Sovee l as moont l i k l ewens 
wi ng stoerust i ng op d i e regte tyd en op word gered 
( 56 ) di e regte wyse aangewend 

I 
I 

' 

I 
I 

I 
I 

I 

I 
I 

I 





TAS-BAS I S/ BASE 

ldent i f i k as i e : V i s sersbote k l ei ner as 400 ton : Mak s imum verei stes 
( 1 )  Pos : S ki pper ( 2) Funks i e :  Bestuursfunks i es 

( 3 )  Operas i e ( 4 )  Taak ( 5 )  Taake l ement I ( 6 )  Akt i wi tei t 

tdmi n i  stras i e Boekhoudi ng Hou re kord van 
vangste 

I 
I 
I 

� 1 

l 
I 

I 
l 

I 
1 Beste 1 1 1 ngs 
I 
I 

I 
Vers l agdoen i ng 

' I 
I 

* N i e  a l l e  bote het d i e toerust i ng / i nstrumente n i e  

( 5 7 ) 

Hou ' n  skeepsjoer-
l naa l *  
I ( 58 )  

Bestel  kos vi r di e 
l bemanni ng  van di e 
_ boot 
( 59 ) 

Vers l agdoen i ng i vm 
vangste 
( 60 )  

SKEDULE 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEOULE 

HOE word di t gedoen 

Rekord word gehou van 
grootte en l i gg i ng van 
vangste 

Al l e  voorva l l e, roet i ne 
en nood, word i n  di e 
skeepsjoern aal aange­
teken 

Oaar word gesk at hoevee l 
kos nodi g i s  v i r ' n  
sekere tydperk waarna  
di t van ' n  voors i ener 
beste l word 

' n  Vers l ag word opgestel  
i vm waar en hoevee l vi s 
gev ang i s, asook di e 
geh a l te van di e v i s en 
aan di e rel evante outo­
ri t ei te oorh andi g 
( Vorm B )  

B l adsy Nr : 19 I 

Aard van KONTROLES 

Bemann i ng se besoldi g i ng 
word korrek vo l gens vang­
ste u i tgewerk en boot k an 
weer gest uur word na di e 
pl ek  van l aaste goei e 
vangste 

Al l e  voorv al l e  i s  vo l ­
l edi g aangeteken 

Koste en begrot i ngs impl i ­
kas i es moet oorweeg word ; 
voorraad moet voldoende 
wees v i r  tydperk op see 

Vers l ag i s  vo l l edi g,  ak ­
kuraat en betyds i ngeh an ­
di g 

J 
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BYLAE 2 

TAAKBESKRYWINGS VAN DIE POS : 

S T U U R M A N 

(MATE ) 

64 .  





**************** ********************************** ********  * * * 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 

NIPR TASK ANALYSIS SYSTEM 

11 TAS 11 

NIPN TAAKANALISE STELSEL 

* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 

********** ************************************************ 

TAAKBESKRYWING VAN POS : 
**************************  * STUURMAN (MATE ) * 
* vissersbote kleiner as * 
* 4 0 0  bruto tonnemaat * 
**************************  

INHOUD 

SKEDULE 1 :  Posisie Ontleding Skedule (bladsy 
SKEDULE 2 :  Taakpiramide Skedule (bladsy 
SKEDULE 3 :  Taakbeskrywing Skedule (bladsy 

SAAMGESTEL DEUR : 
**************************  * 
* 
* 

A DUVENAGE 

NIPN 

* 
* 
* 

**************************  

1 tot 
2 tot 
a tot 

NASIONALE INSTITUUT VIR PERSONEELNAVORSING 
RAAD VIR GEESTESWETENSKAPLIKE NAVORSING 

65 . 
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TAS-BASIS/BASE SKEDULE 1: POSISIE ONTLEDING SKEDULE 

ldent ifikas ie :  V i  ssersbote k l e i  ner as 400 ton : 
Maks imum vere i stes 

Pos : STUURMAN (Mat e )  ( K l e i ner as 400 ton ) 

B l adsy nr : 1 

KERNBESKRYWING: POS: Tweede i n  beve l  van boot en werk skofte  met s k i pper. Di e 
st uurman se funks i es i s  van twee l ed i ge aard : tegn i ese  funks i es ( nav i g as i e ,  
boothanteri ng ,  komnun i k as i e  en v i s v ang ) asook bestuursfunks i es ( personee l en 
ve i l i ghei d ). 

KERNBESKRYWING: WERKSOMGEWING/OMSTANDIGHEDE 
Werk hoofs aakl i k  op d i e brug van d i e boot ged urende en i ge ure - dag en nag - en 
i n  en i ge weer en see-omst and i ghede. 

KERNBESKRYWING: TOERUSTING,  MATERIAAL, ENS . 
Gebru i k n av i g as i e- ,  booth anter i ng- , kommun i kas i e- en v i s vangtoerusti ng. 

KERNBESRYWING: PRODUK/UITSET 
Doe l treffende en vei l i ge h anter i ng  van boot , toerust i ng en bemann i ng ged urende 
sy skofte of i n  ' n  noods i tu as i e  as d i e ski pper n i e beski kbaar i s  n i e ,  asook 
al gemene byst and aan d i e ski pper. 

KERNBESKRYWING: KENNIS,  ERVARING, VAARDIGHEDE 
Kenn i s met betrekki ng tot d i e gebru i k  v an toerust i ng asook d i e hanter i ng en 
gedrag v an d i e boot. 

KERNBESKRYWING: KWALIF IKASIES,  OPLEIDING 
Kwal i f i kas i es wat onder d i e hu i d i ge wetgewi ng  verei s word , i s  • n  v i s serman graad 
2, 3 of 4 sert i f i kaat ,  na ge l ang van d i e  grootte van d i e  boot , wat na • n  kursus 
van 11 of 12 weke verkry kan word. 

KERNBESKRYWING: FISIES 
Posbekl eer moet f i s i es gesond wees en geen gebreke he  n i e .  

KERNBESKRYWING: BESLUITE 
Neem s l egs bes l u i t e  i n  noods i tu as i es wanneer d i e  ski pper n i e  besk i kbaar i s  n i e .  

KERNBESKRYWINQ : F lNANSIEEL 
Gedurende sy skof i s  di e stuurman i n  vo l l e  beheer v an en verantwoordel i k  vi r 
boot en toeru st i ng waarvan d i e ges ament l i ke waarde tot sovee l as R8 m i l j oen kan 
be l oop of sel fs meer. 

KERNBESKRYWING: KOMPENSASIE  
Verd i en n i e ' n  v aste sal ar i s n i e :  vergoed i ng best aan u i t  • n  persent as i e ,  bv . 
5 % ,  van d i e rou vi sprys wat d i e boot by d i e fabr i ek afl ewer . 

KENRBESKRYWING: BEPERKINGS 
Mag net d i t doen wat d i e  ski pper toel aat asook d i e  h andhawi ng v an vei l i ghei d­
st andaarde. 

ORGANISASIEKAART: 

Ski pper ( n=l )  

Posbekl eer ( n=l )  

Dekhand l angers ( n=6-8 ) 

66 . 
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1 11:)-111\!)I :>/ISA:>t SKEDULE 2 :  TAAKPIRAMIDE SKEDULE 
I dent if I k as 1 e :  Vi ssersbote k lei ner a s  400 ton : Maks imum verei stes B'Tacfsy nr : � 

Pos : STUURMAN (Mate )  

Stuurman 
p :  • • • • • • • • • • • • • • • • • . • • • . • • • • • • • • • • • • • • • • . • • • • • • • • • • • • • • •  

Tegn i ese  funks i e� mbt boot en  toerust 1 ng Bestuursfunks 1 es 
F : • •

•

• •
•
• • •

•
• . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Nav i gasi e 
0 : • • • •  " t . . . . .  . 

Boothanter1 ng 
. " I

" . . . . . . . . .  . 
Konmun1 k as 1 e  V 1 s vang Personeel Ve1 1 i ghe1 d 

· · · · · · t · · · · · · · · · · · · · l · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · ·· · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · � · · · · · · · · · · · · · · · ·  
p3 

T :  • • • • • • . • . • 
p4 p5 p6 p7 p7 

I • • I e I e I I e I I I I • • • I e t I • • I I I • I I I I I I I I • I I I I • • • I t I I I I I I I I I I e I t I e I I e I I I I I I I I I I I I I I t I I I I I t I I I I I I I e I I I I I I I I I I I I I I I • I I I 

( D i e  onderske1 e bene van d i e  t aakp 1 ram1 de word op d i e aanged u 1 de bl adsye verder u 1 t gebre 1 ) 

TE : • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  • • • , • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • ' • • • • • •  ' • • • • • •  • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  • • • • • • • •  ' • • •  

A :  . . . • . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . • . . • . . . • • . . . • . . . . . . • . . . . . . • • . . . • • . • • • . • • . • • . • • . . . . . • . . • . . . . • . . .  • • . . . • • . • • • • . . . • • . . • . . .  

AFKORTI NGS : P :  
F :  
0 :  

P os ( vl a k  1 )  
F unk s 1 es ( vl ak 2 )  
Operas i es ( vl ak 3 )  

T :  Take ( vl ak 4 )  
TE : Taakel emente ( vl ak 5 )  
A :  Akt i wi te i t e  ( vl ak 6 )  

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  " . . . . .  

�---------·····-···-··· 
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TAS-BASIS/BASE SKEDULE 2 :  TAAKPIRAMIDE SKEDULE 
Identf f1 k as f e :  V i ssersbote klei ner a s  400 ton : Maks imtm verei stes 'B'Taclsy nr : l 

Pos : STUURMAN ( Mat e )  

Stuurman 
p :  • . • . • . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . • . . • . . . . . . • . . . • . . • . . . . . . . . . .  t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Tegn i ese  funks i es mbt boot en toerust i ng 

F : 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Navi gas i e  ( tot h i er vanaf p 2 )  
0 :  • • • • ..• • • • . . • .• • • • • • • .• • • • • .• • ...• . • • • • .• • • • . .• • • • • • • . " 

Hawe navi  gas i e 
T :  

• • •
•

•
• • •

• • • • •
•

•
•

• • • • •
•

•
•

• • • •
•. 

Al gemene nav i g as i e 

I n  en u i t  beweeg Vasmeer Bo-water Onder-water Omgewi ng 
TE : • • • • • • • •

•
• • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  � . . . . . . . . . . . . . .  . 

. Lees Lees l nstruks i es V aar Voorsorg : K aai Gebru i k Gebru i k weer- see-
vol g  t ussen boei e ander bote vasmaak hu l pmi dde l s hu l pmi dde l s  toest ande toestande 

": a a e a a a a a e a a a a a e a a a a a a a a a a a a a a a a a t a t t a e a a a a a I a a a a a a a a I a e e e a a a a a • a a a a a a a a a a a a a a a a a a I a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a e e a a a a a a a a a • a e e 

( 1 )  ( 2 ) ( 3 ) ( 4 ) ( 5 )  ( 6 )  ( 7 )  ( 8 )  

AFKORT I NGS : P :  
F :  
0 :  

Pos ( v l ak 1 )  
Funks i es ( v l ak 2 ) 
Operas i es ( v l ak 3 )  

T :  Take ( v l ak 4 )  
TE : Taake l emente ( v l ak 5 )  
A :  Akt i wi tei te ( v l ak 6 )  

----------



m 

'-0 

1 11:)-BASIS/BASE 
lclent utkas 1 e :  
Pos : 

Vi ssersbote k1ei ner as 400 ton : Maksimum verei stes 

STUURMAN (Mate ) 

St uunnan 

SKEDULE 2 :  TMKPIRAMIDE SKEDULE 
81 adsy nr : 4 

p :  • • • • . • . • • • • • • . . . • • • • • • . • • • • • • • . . . • • • • • • • • • . • • • • • • • • • • • • • • . . • • • • •• • • • • • • . • . • • • • • • • • • • • • . • • • • • • • • • • • • • . • • • . • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  

Tegn i ese funks i es mbt boot en toerust ing 
F : • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • . • . • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  

t 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  • . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Boothantering ( tot h i er vanaf p 2 )  
O :  • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  !....L. ,  , . �� 

Aanwysers 
T : • • • • • • • • • •  

Enj i n  Stuur 
1n1 1 gt ing i nl i gt ing 

Bootg�drag 

TE : 
•
. •

• 
L • •

•
• • • •  Q .. . . • . . • . . • • , • • ,  

Lees Lees Lees Beheer Beheer 
meters Log " rudder st abi - reaks i e 

i nd i cator"  l i tei t * 

Beheer 
anker Beheer 

toeters 

Beheer 
hefbome 

Stuurbeheer 

Beheer 
nood­
stop 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
R 1 gt 1 ng 

Beheer Beheer Beheer 
wi el  "Auto- " s i de 

p i l ot "  thrusters " * * 
A :  • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  • • • • •  • • • •  • • • • • • • • • • • • • • •  • • •  • • • • • • • •  • • • • •  • • • • • • • • • • • •  

( 9 )  { 10 ) ( 1 1 )  ( 12 )  ( 13 )  ( 14 )  ( 15 )  ( 16 )  ( 17 )  ( 18 )  ( 19 )  ( 20) 

AFKORT I NGS : P :  Pos ( v l ak 1 )  T :  Take ( v l ak 4 )  
F: Funks i es ( v l ak 2 )  TE: Taake l emente ( v l ak 5 )  
0: Operas i es ( v l ak 3 )  A :  Akt i wi te i te ( v l ak 6 )  
* :  N i e a l l e  bate het d i e toerust 1 ng/ 1nstrumente ni e 

·- - - ·------ ' - - - --------

----
--�� 

�·· .
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Spoed Enjin 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 



. ,,_ .,,,_ • .,, u,-a.. 

Identtfikasfe: 

Pos : 

Vi ssersbote kleiner as 400 ton : Maksimum verei stes 

STUURMAN (Mate ) 

Stuurman 

SKEOULE 2 :  TAAKPIRAMIDE SKEOULE 
lflaclsy nr : ; 

P :  
. • .

.
.

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ' t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  • . . . . . . . .  • • 
Tegn 1 ese funks i es mbt boot en toerust i ng 

F : 
•
•
•
• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • .  t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  • 

KOfllnuni k as i e  ( tot h i er v anaf p 2 )  
0 :  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

......... 
0 

Tegn i eke en prosedures H u l pmi ddel s en t oerust i ng 
T :  . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  A . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  � . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Gebru i k  r ad i ospraak­
prosedures 

Ver Naby 
t t I e t t t e t I t t t t e e t t t t t t t t t t e e I t t I t t t It I t e 8 I t I t e t t t t t I t t 

Gebru i k  a l fabet Gebru i k 
SS8 
rad i o 

Gebrui k  
VHF 
rad i o  

Gebrui k 
l i gte 

I ntern 

Gebrui k 
tel efoon 

Gebrui k 
i nterkom 

A: • • • • . . . • • • • . . . . • . . . . . • . . . . . . . • . . . . . • . . • . . • . . . • . • • . • . . • • • . . . . . . • . • . • . . . . . . . • . • . . . . • . . . • • . . . . . . . • • • . • • . • • . • • •  • • • . . . • . • • • • . . . . • •  
(21 ) 

AFKORTI NGS : P :  
F :  
0 :  
* :  

Pos ( v l ak 1 )  
Funks i es ( v l ak 2 )  
Operas i es ( v l ak 3 )  
N i e  al l e  bote het d i e  

( 22 ) { 23 )  

T :  Take { v l ak 4 )  
TE : Taake l emente ( vl ak 5 )  
A :  Akt i wi tei te ( v l ak 6 )  

toerust i ng/ i nstrumente n i e  

* * 
{ 24 )  (25 ) ( 26 ) ( 27 ) 

. ---- --- . - ------

TE: ••••••••••••••••••••••• 



...... 

TAS-BASIS/BASE 
ldent1ft kas f e :  

Pos : 

Vi ssersbote klei ner as 400 ton : Maksimum verei stes 

STUURMAN (Mate ) 

Stuurman 

SKEDULE 2 :  TMKPIRANIDE SKEDULE 
Bl adsy nr : 6 

p :  • .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . · 1 · . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Tegni ese funks i es mbt boot en toerust i ng 

F : • • • • • • • •
•
• • • • • • •

•
• . •

• •
• • •

•
• • . •

• • •
• , 

•
•
•
• • • • • • •

•
• • • • • •

•
• • • • • •

• •  
" f . . . . . . .  • . . . . . . .  • . . . . .  • . .  • . . . . . . . . . . . . . . . . . .  • . .  • . . . . . . . . . . . . .  . 

Vi svang ( tot h i er vanaf p 2 )  
0: • • • • • • • • • . . . • • • • • • • • . . • • • • • • • • . • . • . • . • • . . . • • • • • • • • • • • • •  I I I I • I I I I I I I I I I I I I I I I I I • I • I I I I I I I I I e e I I I I I I I I I I I I I I I I I I 

Opspori ng 
T :  • • • • • • • • . • • • • • . • • • • • • . • • •  

Vangste . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Tegn i eke I dent i f i seer vi s Netgooi Netberg Hu l pm i ddel s ( ander ) 
TE = · · · · ·  ·n · · · · · · · · · · .. · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · ·A

·
· · · · · ·

�
· · · · · · · · · · ·  ·A· · · · · · · · · ·  

Gebru 1 k  I nter- Lees Onder- Inter- I nter- Druk Druk Gebru i k  Ont- Lees Gebru i k 
i nstru- preteer omgewi ngs skei preteer preteer " st and- net - tri p l eks  koppel net- 1 1 gte 
mente d at a  tekens t i pes s ko l e  gedrag by" gooi t i mb l es sonde 

A :  • • • • • • • • • • • • • • . • • • . • • • . • . . • • . • • • . • . • • • • . • • • . • • • • • . • • • • • • • • . • • • • • •  c; i rene • •  s 1 rene • • • • • • • • • • • • . • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • . • • • • • • •  · • • •  

( 28 ) 

AFKORTI NGS : 

( 29 ) ( 30 )  ( 31 ) ( 32 )  ( 33 )  ( 34 ) 

P :  Pos ( vl ak 1 ) T :  Take ( vl ak 4 )  
F :  Funks i es ( vl ak 2 )  TE : Taake l emente ( vl ak 5 )  
0 :  Operas i es ( vl ak 3 )  A :  Akt i wi tei te ( vl ak 6 )  
* :  N i e  a l l e  bote het d i e  toerust ing/ i nstrumente n 1 e  

( 35 )  ( 36 )  ( 37 ) ( 38 )  ( 39 )  

-. -- . ·--- - ·------

* 



......... 
N 

TAS-BASIS/BASE 
ldentf fltasfe : 

Pos : 

V1 ssersbote kle1ner as 400 ton : Maksimum vere1 stes 

STUURMAN ( Mate )  

St uurman 

SKEOULE 2 :  TMKPIRMIDE SKEDULE 
Bl adsy nr : 7 

p :  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  · 
1 
· . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Bestuursfunks 1 es 
F: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  • . . .  • . . . . . .  • !I • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  

Personeel Vei 1 1 gheid ( tot h i er vanaf p 2 ) 
0: . . . . . . . . . . . . . . . . .  / . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . ............. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Toes i ghoudi ng Roet 1 ne ve1 1 i ghe i d  Noodve i l i ghei d 
T :  • . . . . . . . . . . . . . .  

·
� . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Prosedures Toerust i ng 

H andhaaf Hanteer 
d 1 s s 1 p 1 1 ne k l agtes 

. . . . . . . . . . . . . .  A . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  � 
St aan Tref Beheer Beheer Gebru i k Gebrui k  
wagte voorsorg boot beman- fakke l s  nood-

n i ng hu l p  
A :  • • • • . . . • • . . . . . . . • . . • . . . . • . . . . . . . • . . . . . . . . . . • . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . t oer us-

(40 )  

AFKORT I NGS : 

( 41 ) (42 ) 

P :  Pos ( vl ak 1 ) 
F :  Funks i es ( vl ak 2 )  
0 :  Operas i es ( vl ak 3 )  

( 43 ) ( 44 ) ( 45 )  ( 46 )  

T :  Take ( v l ak 4 )  
TE : Taake l emente (vl ak 5 )  
A :  Akt i wi tei te ( vl ak 6 )  

t 1 ng 
( 47 ) 

Reageer Gebru i k Gebru1 k 
"watch rad i os brand-
recei ver" bestry-

• • • • • • • • • • • • •  d i ngs  • • •  

( 48 )  
toerus­

( 49 ) t i ng 
( 50 )  

Gebrui k 
seeoor-
1 ew1 ng­
toerus- • • •  
t i ng 

( 51 ) 

· ---------

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

TE: ••••••• 



TAS-BAS I S/BASE SKEDULE 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

l dent i f i k as i e :  V i ssersbote k l ei ner as 400 ton : Mak s imum verei stes B l adsy Nr : 8 l 
I ( 1 )  Pas : STUURMAN ( Mat e )  ( 2 )  Funk s i e : Tegn i ese funks i es m . b.t . boot e n  toerust i ng 

( 3 )  Operas i e  

1
N av i g as i e 

....... 
u.: 

( 4 )  Taak 

H awen av i g as i e 

A l gemene nav i ­
g as i e ( hawe en 

l
d i epsee ) 

I 
J 

( 5 ) Taakel ement 

I n - en u i tbeweeg 

Bo-watern av i g as i e  

( 6 )  Akt i wi te i t 

Tref voorsorgmaat ­
reel s en vo l g  i n­

l struk s i es ,  onder 
toes i g van s k i pper 
( 1 )  

Beweeg tussen boe i e 
en bakens 
( 2 )  

I nbeweeg tus sen 
ander vasgemeerde 
bate 
( 3 )  

Toes i g  oor vasmaak 
van boot 
( 4 )  

Gebrui k sekere n a­
v i g as i ehu l pmi dde l s  
( 5 ) 

I Onderwaternavi g as i e  I Gebru i k sekere na-

l J.
v i gas i ehu l pmi dde l s 

I 
( 6 ) 

* N i e  a l l e  bote het d i e  toerust i ng/ i nstrumente n i e .  

\ HOE word d i t gedoen 

Al l e  t oerust i ng word n a­
gegaan en i nstruk s i es 
word gevo l g mbt roetes 

Aard v an KONTROLES 

S l egs sekere roetes mag 
gevo l g  word om onge l ukke 
te voorkom en a l l e  toe­
rust i ng moet i n  goe i e 

l werkende toest and wees 

Deur n av i g as i e- en Boe i e en b akens du i  vei ­
st uurmegan i smes te  ge- l i ge en gemagt i gde vaar-
bru i k asook v i s ue l e  geb i ed aan 
waarnem i ng van gev aar -
punte en spes i a l e mer ker� 

Afst ande word ges k at en I Vei l i ge afst ande moet 
spoed en dr aai beweg i ngs  

l
geh andhaaf word om 

daarby aangepas bot s i ngs te voorkom 

Verseker dat d i e regte 
toue aan d i e  korrekte 
h ake op d i e korrekte 
metode v asgemaak i s  

Hu l pmi dde l s gebr u i k :  
Rad ar ,  kompas , k aarte , 
OF* ,  Satn av* , Decc a 

Hu l pmi dde l s gebru i k :  
Eggope i l er en v i deos* 

Boot i s  vei l i g  vas , k an 
n i e l oskom i n  s l egte 
weer en see-omst andi ghede 

Bestemmi ngs word berei k 
sonder eni ge onge l ukke 

Bestemm i ngs word bere i k  
sander en i ge onge l uk ke 

-- -

L__ I ' l 
-' 

I '-- -
I 

l 

i 
\ 

l I 

I 

'-

I 

I 
l 

I 

� -
l 

I 

I 

I - -

I 

I, I I l 

- � 

...... 

__ _j_l _ _JI __ I 



TAS- BAS I S/BASE SKEDULE 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

ldent i f i k as i e :  V i s sersbote k l e i ner as 400 ton : Mak s imum verei stes 
( 1 )  Pos : STUURMAN ( Mate )  ( 2 )  Funks i e :  Tegn i ese fun ks i es m . b . t . boot en toerust i ng 

B l adsy Nr : 9 l 

( 3 )  Operas i e ( 4 )  Taak 

I 
I 
I 
I 

( 5 )  Taakel ement 

Omgewi ngsnav i g as i e  

( 6 )  Akt i wi te i t 

Lees weertoest ande 
( 7 )  

! Lees seetoest ande 

I ( a
) 

I 

I HOE word d i t  gedoen Aard v an KONTROLES 

Gebru i k barometer* ; l ees J Storms word vermy 
wo l ke , wi nd en mi s 

Lees grootte , sterkte en 
r i gt i ng van strome , en  

l dei n i ngs  en kyk v i r 

1
s ku im  op see 

Geen onge l ukke 

l sooth anter i ng  Lees aanwysers I Enj i n - aanwysers l nterpreteer meters l observas i e  en i nt erpre­
t as i e  van : " Rev counter" 
enj i n ,  o l i edruk , h i dro­
l i ese  o l i edruk , "enj i n  
over l oad " , al arms , u i t -
1 aat pype temperat uur , 
uurmeter , enj i n  t empe­
ratuur 

l n l i gt i ng word korrek 
geinterpreteer en gepas­
te reak s i es vi nd p l aas 

� , 

I 
I 
I 
I 
I 

I ; stuur- aanwysers 

I I 
I I 
I I 

I 
I 
I 
I 

Beheer bootgedrag 
( boot " persoon ­
l i khe i d " ) 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

* Ni e a l l e  bote het d i e  toerust i ng/ i nstrumente n i e .  

( 9 )  

Lees l ogmeter 
( 10 ) 

I Lees " Rudder- i nd i ­
cat or " *  

1 ( 1 1 )  

Spoed van boot word i n  
knope afge l ees 

Observas i e  en i nt erpre­
t as i e  van i n l i gt i ng  

I n l i gt i ng word korrek 
geinterpreteer en gepaste 
reak s i es v i nd p l aas 

Aanpas s i ngs  i n  ri gt i ng 
i s  korrek u i tgevoer 

Verseker st ab i l i t ei t l Raadp l eeg st ab i l i tei t - I Korrekte gevo l gtrekk i ngs 
( 12 ) boek* en verseker ba l ans

l
mbt bootstab i l i tei t en 

tus sen bv vr ag en brand- boots t ab i l i l i tei t i s  

l l nterpreteer en be-

l
heer reak s i e van 

I boot 
1 ( 1 3 )  

I 
I 

stof verseker sod at d i t  n i e  
b v  k an omkante l  n i e  

Reaks i e  van d i e boot mbt 1 Daar moet aan re l evante 
st ab i l i te i t ,  dr aai - en l vei l i ghei dst andaarde vo l -
stopafst ande word met 

l
doen word 

re l ev ante megan i smes 

1- beheer . Boot word teen 
_ di e  see en wi nd gehou 

I 
I 

I 
I 

1 
: 

-

I 
I 

I 



-.....J 
U1 

TAS-BAS I S/ BASE SKEOULE 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

I I dent i f i kas i e :  V i ssersbote kl ei ner as 400 ton : Maks imum vere i stes B l adsy Nr : 10 
( 1 )  Pos : STUURMAN (Mate ) ( 2 )  Funks i e :  Tegn i ese funks i es m . b . t . boot en toerust i ng 

( 3 ) Operas i e 

I 
I 

( 4 ) Taak 

1
1 stuur van d i e 

I 
boot 

( 5 ) Taake l ement 

I 
I II Beheer spoed 
d i e  boot 

Beheer enj i n  

van 

Beheer d i e r igt i ng 

1
van d i e boot 

I 

* N i e a l l e  bate het d i e toerust i ng/ i nstrumente n i e .  

( 6 ) Akt i wi tei t 

'
Anker v an boot 
( 14 )  

_ Gebru i k  al arm , 1
1 s i rene en toeter 

I 
( 15 ) 

II Man � pu l eer spoedme­
gan 1  smes 

_ ( 16 ) 

I HOE word d i t  gedoen Aard v an KONTROLES 

Anker word i n  gepaste I Boot kan sy pos i s i e  behou 
pos i s i e en omst and ighede l i n  veranderende see-
gegooi . P os i s i e  en omstandighede 
s l eep word bepaal en 
l igte i n  mi s aanges i t  

D i e druk v an korrekte 
beheermegan i smes v i r 
re l evante s i t u as i es 

I Gebr u i k  d i e  vo lgende 
hefbome : "Governor " 
koppe l aar ,  spoedhefboom , 
of trurat , neutraa l  en 
vorentoe spoed 

Waarskuwi ngs word i n  d i e  
nod ige omst and ighede u i t­
gestuur 

Boot beweeg d i e korrekte  
spoed 

Gebru i k  d i e noodstop
l
l Noodstopskake l aar word D i e noodstopskake l aar 

( 17 )  i n  nood s i t u as i es gebrui k kan i n  noodgev al l e  u i tge-

I
I
Gebru i k  d i e wi el  
( 18 )  

Benut d i e  " auto­
p i l ot "* 
( 19 ) 

Gebru i k " si de­
thrusters "*  
( 20 ) 

om d i e  enj i n  af te bre i de skade aan d i e  
skake l boot en enj i n  voorkom 

Wi e l  word met h and ge- Di e boot beweeg i n  d i e  I 
dr aai om boot i n  gewens - regte r igt i ng I te r igt i ng t e  st uur 

I 
Deur d at a  i vm spoed en 
rigt i ng i n  te voer en 
" autop i l ot "  aan te 
skake l 

Aan en afskakel by d i e  
regte ge l eenthei d 

Di e boot beweeg outoma- · 1 
t i es i n  d i e regte rig- I 
t i ng wat met byvoorbee l d  
kompas en "rudder i nd i c a­
tor" gekontrol eer word 

Di e boot draai op d i e 
gewenste wyse 

-

) J I 
I 

I I ! 

I 
I 

• 



TAS-BAS I S/ BASE SKEDULE 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

ldent i f i k asi e :  V i ssersbote k l ei ner as 400 ton : Maksimum vereistes 
( 1 ) Pos :  STUURMAN (Mate } ( 2 )  Funksi e :  Tegn i ese funksi es m. b. t .  boot en toerust i ng 

( 3 )  Operasi e ( 4 )  Taak ( 5 )  Taake l ement ( 6 }  Akt i wi te i t  HOE word di t gedoen , 
B 1 adsy Nr : 1 1  

Aard v an KONTROLES 

(
onmuni k asi e 

1

Vo lg sekere pro- Volg r adi ospraak - Kont ak di e regte per- Boodskappe word effekt i ef 
sedures prosedures sone/pl ek ke op ' n  kor- en korrek gestuur en 

(21 } rekte  wyse mbv di e kor- ontv ang 

I I 
I 
I 
j Gebru i k  sekere 

l
hu l pmiddel s  en 

� I  toerust i ng 

I I 

rekte r adi o en gebru i k  

I 
, st andaardterme 

I j Gebru i k A l fa- , Bra- Deur woorde u i t  te spe l  f Boodsk appe word korrek 
I 

1
vo- al fabet 

1
gestuur en ontv ang 

I (22 } 
I 
IKonmuni keer met 
l ver afge l ee basi sse I

Gebru i k di e SSB - I Aansk ake l , i nste l  op I D i e r adi o word vir kor-
l rekte si t uasi es gebru i k  

I 

I 

radi o 
l
frekwensi e en vo l ume , 

(23 } stuur en ontv ang van 
boodsk appe , afsk akel  

KoR111un i keer met I Gebr u i k di e VHF -
nabygel ee ontv angers radi o 

l soos SSB-radi o I Soos SSB-radi o 

Kommun i keer i ntern 

(24 } 
L--
I
Gebru i k l igte om te  Deur di e aansk ake l  van L igte word op  di e regte 
kommun i keer bv ' n  w i t l ig i n  di e n ag tye aan en afgesk akel  ten 
( 25 } en ' n  roo i l i g wanneer ei nde onge l ukke  te voor-

di e net gegooi word kom 

I Gebru i k ' n . te l efoon* Te l efoon verseker kom- ' Stuurman ontv ang duide-

1
( 26 }  mun i k asi e tussen bv brug l i ke opdr agte van di e 

_ en "mon key isl and" sk i pper i n  di e "monkey 
isl and" 

Gebru i k ' n  i nt erkom- Aansk ake l , stuur v an 
ste l se l *  boodsk ap n a  b v  di e be-
( 27 }  mann i ng ,  afsk ake l  

Bemann i ng ontvang duide­
l i ke boodsk appe 

* N i e a l l e  bote het di e toerust i ng/i nstrumente n i e 

I 

I 
I 

I 

I 

I 

' . 

I 

I 

I 

I 

-

I 

I 

I 

' 

1 
I 

-

-
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TAS-BAS I S/ BASE SKEDULE 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

Ident i f i k as i e :  V i ssersbote k l e i ner as 400 ton : Mak s i mum vere i stes B l adsy Nr : 12 
( 1 )  Pos : STUURMAN (Mate ) ( 2 )  Funks i e :  Tegn i ese funks i es m . b . t . boot en toerust i ng 

( 3 )  Operas i e  

V i s v ang  

( 4 )  Taak ( 5 )  Taake l ement 

Opspor i ng van vi s f Benut sekere teg­
i n  ' n  h u l pgewen- ni eke 
de hoedan i gheid 
aan s k i pper 

I 
I 
I 

Ident i f i seer v i s  

( 6 )  Akt i wi tei  t 

_ Gebr u i k v i sopspo-
l ri ngs i nstrumente en 
hu l pmidde l s 
( 28 )  

I nt erpreteer dat a 
van v i sopspor i ngs­
i nstrumente 
( 29 ) 

HOE word di t gedoen Aard v an KONTROLES 

Deur di e gebru i k van I Bru i k bare i n l i gt i ng word 
Sonar , di e eggope i l er en versk af 
v ideo* . Gebru i k behe l s  
aansk ake l , i nste l , ver-
ste l  en afs k ake l  

I nt egras i e van dat a v i nd 
pl aas sodat grootte , 
di ept e ,  r i gt i ng , afst and 
en di gtheid v an skool  
v i s bepaal k an word 

Grootte , di epte , ri gt i ng , 
afst and en di gtheid van 
skoo l v i s  i s  korrek be­
paal 

' Lees 
I ( 30 ) 

omgewi ngstekens ) I nt erpret as i e  van voel ­
l ewe , robbe l ewe , helder­
heid  van maan , fosfor­
geh al te  van see , ens . 
v i nd p l aas ten ei nde 
teenwoordi gheid v an v i s 
te  bepaal 

l ndi en di e tekens korrek I 
ge l ees word dr a di t by 
tot di e effekt i ewe op­
spor i ng van v i s  

Onders kei tussen 
versk i l l ende t i pes 
v i s 

Deur na  di e v i s  te  kyk , 
kan onderske i  word 
tussen bv s ardyne , an­
sjov i s ,  maasbanker , 
roo i oog , ens . 

D i e t i pe v i s  i s  korrek 
geident i f i seer 

( 31 ) 

I nterpreteer 

'
- kenmerke v an 
l skool vi s 
I ( 32 ) 
I I nterpreteer 
van v i s  
( 33 )  

f i s i ese J Bepaal  grootte en ouder- Rapporteer gemengde vi s 
di e ldom v an v i s  en of daar onmidde l l i k aan di e hawe-

gemengde v i s i n  di e owerhede en ander bote 
skoo l t eenwoord i g i s  i n  di e omgewi ng 

gedrag f V i s word geident i f i seer 
l
V i s i s  korrek geident i fi - 1 

ogv h u l l e  gedrag i n  di e seer 

J 
water 

* N i e a l l e  bote het di e toerust i ng/ i nstrumente n i e  

I 

J 
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TAS-BAS I S/BASE SKEOULE 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEOULE 

1 I dent i f i kas i e :  V i ssersbote k le i ner as 400 ton : Maks imum verei stes B l  adsy Nr : 13  
( 1 ) Pos : STUURMAN (Mate ) ( 2 ) Funks i e :  Tegn i ese funks i es. m . b . t . boot en toerust i ng 

( 3 )  Oper as i e ( 4 )  Taak ( 5 ) Taakel ement ( 6 ) Akt i wi te i t I HOE word d i t  gedoen Aard van KONTROLES 

D i e vang van vi s j Netgooi Gee opdrag aan be­
mann i ng om gereed 
te st aan 

Ontv ang opdrag van ski p- 1 Bemann i ng i s  gereed om 

I I 
I 
Berg d i e  net 

( 34 )  

I
I Gee opdrag aan be-
lman� i ng om net te 
. goo, 
( 35 }  

Beheer werki ng van 
tri p l eks 
( 36 ) 

Verwyder " t i mb l es "  
v an netkabe l 
( 37 } 

per om s i rene te  druk di e net te  gooi 
daarvoor 

Ontv ang opdrag van ski p- l Net word onm i dde l l i k na 
per om s i rene te druk 

1
opdr ag gegee i s, gegooi 

daar voor 

Deur tr i p l eks aan en af I Net word ewered i g  i nge-
te skake l l trek sonder dat d i t  ver-

"Timb l es "  word een v i r 
een oopgedruk en van 
di e kabe l  verwyder soos 
hu l l e  opkom 

keerd vou 

" Ti mb l es "  i s  vry om weer 
aan d i e "gun "  geh aak te 

I word 

Gebru i k sekere h u l p- 1 Lees d i e net sonde* 
mi dde l s ( 38 }  

Lees netd i epte op 
aanwyser 

I D i e net i s  s l egs  effek­
t i ef tot ' n  sekere d i epte 

Skake l d i e  korrekte Skake l l i gte  f i s i es aan D i e korrekte l i gte i s  
l i gte aan en af en af mbv skake l aars aangeskake l op d i e  ver-
( 39 }  ei ste tye 

* N i e  a l l e  bote het d i e toerust i ng/ i nstrumente n i e 

I 

I . 

I 

I 

I 
i 

I I . 

I 

-



TAS-BAS I S/ BASE SKEDULE 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

I Ident i f i kas i e :  V i s sersbote kl e i ner as 400 ton : Maks i mum verei stes B l adsy Nr : 14 
{ 1 )  P os : STUURMAN { Mate )  

{ 3 )  Operas i e  

Personee l be­
stuur 

'-J 
� • vei l i ghe id 

I 
I 
I 

{ 4 ) Taak 

Toesi ghouer 

Roet i ne 

I 
I 

Noods i t uas i es 

{ 2 )  Funks i e :  Bestuursfunks i es 

{ 5 )  Taake l ement 

I 
I 
I 
I 
I 

Vo l g  sekere prose­

l
d ures 

{ 6 )  Akt i wi tei t 

Verseker di s s i p l i ne 
{ 40 )  

Ondersoek en l as 
kl agtes en gr i ewe op 
{ 41 ) 

Werk skofte en st aan 
wagte . R i gt i ng , 
pos i s i e ,  l i gte en 

1
1
radar word gekontro-
l l eer 
_ { 42 ) 

Tref voorsorgmaat ­
reel s mbt vei l i gheid 
{ 43 )  

Vo l g  sekere prose­
dures mbt di e boot 
i n  ' n  noods i t u as i e  
{ 44 ) 

HOE word di t gedoen I 

Ernst i ge afwyki ngs i n  
st andaarde word n a  ski p­
per verwys . K l e i ner 
l_ afwyki ngs  word se l f reg­
geste l  

Deur di e oors ake en  ge­
vo l ge van probl eme te 
ondersoek en di t te 
verwys na  di e ski pper 
i ndi en di t n i e  se l f op­
ge l os kan word n i e  

D i e stuurman en ski pper 
l o s  mekaar op di e brug 
af. R i gt i ng ,  pos i s i e ,  
l i gte  en radar word ge­
kontro l eer en "Ru l es of 
of the road" toegep as 

Verseker wat erd i gtheid 
en boot s t ab i l i te i t , ve i ­
l i ge roete , di e beski k­
baarhe id van di e regte 
noodhu l p- en br andbestry­
di ngstoerust i ng en see­
oor l ewi ngstoerust i ng 

S i en t oe dat opdragte  
van ski pper mbt d ie  her­
ste l  en s l eep van boot 
u i tgevoer word en kommu­
ni keer di e s i t uas i e  aan 
ander bote en h awe 

Aard van KONTROLES 

St aan ski pper by i n  di e 
handh awi ng  van goei e 
hu i shoudi ng 

Prob l eme word regverdi g 
en spoedi g opge l os 

Di e persoon i n  beheer van 
di e boot i s  a l tyd u i tge­
rus sodat hy goed kan 
konsentreer en goei e 
bes l u i te kan neem 

D i e vei l i gheid van di e 
boot en bemann i ng i s  
verseker 

Di e vei l i g heid van boot 
en bemann i ng  moet al tyd 
eerste gestel word 

I 

I 
I I 

I 
I 

I 
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TAS-BAS I S/BASE SKEOUL E 3: TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

l dent i f i kasie: V i ssersbote klei ner as 400 ton: Maksimum verei stes B l adsy Nr: 15  
( 1 )  Pos: STUURMAN (Mate ) ( 2 ) Funksie: Bestuursfunksies 

( 3 )  Operasi e 

I 
I 

( 4 )  Taak ( 5 )  Taake lement 

Gebr u i k  sekere toe­
rust i ng 

( 6 )  Akt i wi tei t 

Vol g sekere prose­
dures mbt beman­
n i ng i n  ' n  nood­
si t uasie 
( 45 ) 

Gebru i k  sei nfakke ls  
( 46 ) 

Gebru i k  noodhu l p­
toerust i ng 
( 47 ) 

Reageer op d ie  
"Watch recei ver " 

HOE word d i t  gedoen 

Sien toe d at opdragte 
mbt noodhu l p  en ontru i ­
mi ng of man oorboord 
u i tgevoer word. Hel i ­
kopters of vl i egtu ie  
kan i ngeroep word 

Aard van KONTROLES 

Beseri ngs word behande l  
en  lewens word gered 

F akke ls  word i n  d ie l ug I Mag net i n  gepaste si tu­
afgevuur om ' n  noodsi t u - asi es gebrui k word 
as i e aan te du i  

Beser i ngs word so  goed D ie  boot kan n ie  vi r 
as moont l i k beh andel met en i ge klei n beseri ng om­
d ie  beski kbare noodhu l p- draai en terug hawe toe 
mater i aal gaan n i e  

I ( 48 ) 

Oop a l arm , nood en i n­
l i gt i ngskanaal  op d ie  
VHF -rad i o  mag en i ge tyd 
geakt i veer word met ' n  
noodsei n 

D ie  VHF-rad i o  i s  al tyd 
aangeskakel met sy vo l ume 
op ' n  hoorbare vl ak i n­
gestel  

Gebru i k rad i os om 
noodsi tuasi es te 
korrmun i keer 
( 49 ) 

Gebru ik  noodfrekwensie 
op  SSB- en VHF -radi os 
vi r d ie  regte si tu asie 

Gebru i k  brandbestry- Verski l lende t i pes toe-
di ngtoerust i ng rust i ng word vi r ver-
( 50 )  ski l lende t i pes vure 

gebru i k  

Gebru i k  see-oor le­
wi ngstoerust i ng 
( 5 1 )  

Redd i ngstoerust i ng word 
op d ie  regte tyd en op 
d ie  regte wyse aangewend 

SSB stuur ver en i n  
slegte weer, VHF n ie. 
R ad i os al tyd aangeskakel 

Brande word so gou as 
moont l i k geb l us 

So vee l as moont l i k 
lewens word gered 

I I 

I 

' I I 

I 

-

I 
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NIPR TASK ANALYSIS SYSTEM 

II TAS II 

NIPN TAAKANALISE STELSEL 

* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 

************************************** ********************  

TAAKBESKRYWING VAN POS : **************************  
* SEEMASJINIS ( DRYWER) * 
* enj ins kleiner as * 
* 8 00 kW * 
**************************  

INHOUD 

SKEDULE 1 :  Posisie Ontleding Skedule (bladsy 
SKEDULE 2 :  Taakpiramide Skedule (bladsy 
SKEDULE 3 :  Taakbeskrywing Skedule (bladsy 

SAAMGESTEL DEUR : **************************  
* A DUVENAGE * 
* 
* NIPN 

* 
* 

************************** 

1 tot 
2 tot 
9 tot 

NASIONALE INSTITUUT VIR PERSONEELNAVORSING 
RAAD VIR GEESTESWETENSKAPLIKE NAVORSING 

82. 
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TAS-BASIS/BASE SKEDULE 1: POSISIE ONTLED1N6 SKEDULE 

l dentifi kas ie :  Enj i ns kl e i ner as 800 kW : 
vere i stes 

Pos : SEEMASJ I N I S  ( Drywer ) 

Maks i mum B l adsy nr : 1 

KERNBESKRYWIN6: POS D i e  seemasJ 1 n1 s  doen voorkomende en korrekt i ewe onderhoud 
op l ae v l ak op megan i ese , el ektr i ese , h idrou l i ese  en verwante toerust i ng ,  
h ant eer sekere v i s v angtoeru st i ng ,  bv di e tr i p l eks asook ander toerust i ng ,  bv di e 
pompe . 

KERNBESKRYWIN6: WERKSOM6EWIN6/CIISTAND16HEDE Di e seemasj i n i s  werk i n  ' n  u i ters 
ong unst i ge werksomgewi ng : hy i s  geduri g b l ootgeste l  aan u i terste geraas , 
v i bras i e  en temper at ure i n  ' n  beknopte enj i nkamer met gl yer i ge/g l adde 
opperv l aktes . 

KERNBESKRYWING : TOERUSTING,  MATERIAAL , ENS. Di e seemasj i n i s  gebru i k  basi ese 
handgereedskap en handl eidi n gs om generators , di narnos , al tern ators , enj i ns ,  
verkoe l i ngsste l se l s ,  h idrou l i ese en verwante toerust i ng te onderhou . 

KERNBESKRYWIN6: PRODUK/UITSET Voorkomende en korrekt i ewe onderhoud i s  sodan i g 
dat al l e  megan i ese , el ektr i ese , h i rou l i ese  en ander verwante stel se l s i n  
werkende toest and i s  en so l ank as moont l i k so bl y. 

KERNBESKRYWING:  KENNIS, ERVARING,  VAARDIGHEDE E l ementere kenn i s  en 
vaardi ghede i s  nodi g om l aev l ak-onderhoud op masj i ene en toerust i ng u i t  te voer. 

KERNBESKRYWING :  KWAL IF IKASIES, OPLE1DIN6 Onder di e h u idi ge wetgewi ng word ' n  
see-masj i n i s  gr aad 3 ,  2 of 1- sert i fi kaat verei s afhan gende van di e grootte van 
di e enj i n ,  wat na ' n  vol tydse kursus van v i er weke verkry kan word . 

KERNBESKRYWING: FIS IES Di e posbekl eer moet f i s i es gesond wees en geen gebreke 
he n i e . 

KERNBESKRYWING :  BESLUITE Di e posbekl eer mag toerust i ng en mas j i ene afskake l 
om skade te voorkom , sander di e toestemmi ng  of goedkeur i ng van di e ski pper. 
Verder besl u i t  di e posbekl eer oor eenvoudi ge onderhoudswerk. 

KERNBESKRYWING : FINANSI ErL Di e posbekl eer i s  i n  vol l e  beheer · v an en 
ver antwoorde l i k vi r a 1 1  e masj i ene en toeru st i ng  aan boo rd waarv an  di e waarde 
honderde du i sende rande kan be l oop. 

KERNBESKRYWING: KOMPENSASIE  Di e posbek l eer verd i en n i e ' n vaste s al ar i s n i e :  
sy besoldi g i ng best aan u i t  ' n  persent as i e ,  bv 5 % van di e rouvi sprys wat sy boot 
by di e fabri ek afl ewer. 

KENRBESKRYWING: BEPERKINGS D i e posbek 1 eer moet ten a 1 1  e tye vei 1 i ghei ds ­
reg ul as i es nakom , veral m.b . t . brand en mag n i ks doen wat toeru st i ng kan 
beskadi g n i e .  Al l e  probl eme moet aan di e ski pper gerapporteer word. 

CRGANISASIEKAART: 
Ski pper ( n=l )  

I 
Posbekl eer ( n=l )  

I 
Tweede seemasj i n i s  ( n=l ) 

( s l eg s  

83 . 

op grater bote )  



TAS-BASIS/BASE VLAKKE VAN ONDERHOUD 

Bl adsy nr : 2 

Sekere akt i wi t e i te  i n  di e h i eropvol gende t aakp i ramide en t aakbeskrywi ng word met 
normners aangedui . H i  erdi e nommers verteenwoordi g sekere st andaardv l akke v an 
onderhoud wat en i ge komb i n as i e  van di e vol gende k an wees : 

VLAK 1: Skoonmaak - C l ean i ng 
( bv .  b atterykoppe ) 

VLAK 2 :  Smeer - Lubr i c ate  
( bv .  sk arni ere en  di e verv ang  van s l egs o l i e. )  

VLAK 3 :  Verstel  - Adjust 
( bv.  aan s kake l , i nstel , di e l ees van meters en reaks i e  daarop , vul , 
volmaak , af skakel . )  

VLAK 4 :  Vervang  - Rep l ace 
(weens s l yt as i e of n a  ' n  gespes i f i seerde tyd , bv. l ugfi l ter ,  
g l oei l ampe of ander onderde l e . ) 

VLAK 5 :  Eenvoud i ge herstel - S impl e repai rs 

( sodr a i ets gebreek het wat eenvoudi ge herstel  verei s ,  bv. di e draai 
van nuwe skroefdraad. S l egs k l ei n  h andgereeds k ap word gebru i k. ) 

VLAK 6 :  U i tgebreide herstel  - Extens i ve repai rs 
( en i g i et s  wat gebreek het en waar aan meer as een onderdee l  fyn en 

i ngewi k ke lde herstel werk verr i g  word. Grater gereedsk ap ,  bv. 
draai b an ke en swei smasj i ene , word gebru i k. 

84 . 
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Identtftkasie : Enj i ns k le1 ner as 800 kW : Maks imum verei stes 

Pos : SEEMASJ IN I S ( Orywer ) 

Seemasj i  n i  s 
p :  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Onderhoudsfun ks i es 
F :  • . . . . . . . . . . . . . . . .  • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  '..J-1 

Hanter i ng van 
toerust i ng 

SKEDULE 2 :  
ffTadsy nr : 

Operateursfunks i �s 
............... . . . . . . . . . . . � 

Voorkomend 
0: • . • • . . .  • t . · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · � �::r � �� · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · I · · · · · · · · · · · · · · 

TAAKPIRAMIDE SKEDULE 
3 

Ad��1 ;t;�� 1 � ·  ��� - . 
toerust 1 ng 

. . . . . . .  t . . . . . . . . . . . .  . 
p 4 & 5 p 6 p 7 p 8 

T :  • • • • • • . • • • • • • • • • • • • • . • • . • . • • • • • • • • • • • • • • • . • • • • • • . • • • • • • . • • . • . • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  • • • • • • • • •  
( Di e  onders kei e bene van d i e t aakp1 rami de word op d i e  aangedu i de b l adsye verder ui tgebrei ) 

TE : • • . • . . • . . . . . . . . . . . . .  • . . • · • • • · · • • • • • · • • · • · • • · · · • • • • • • • • · · · · · · · · · · · · ' · ' . ' ' . ' . ' ' . . . ' ' ' ' . ' . . . .  ' . . . ' . . • • . . . . . • . • • . . . . • . • . • . . . . . . • 

A :  • . . • . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
•
. . . . . . . . . . . . . . • • • • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • • • • . . . . . .  , . . . . . . . . . . . . . . • • . .  • . . . . . • • • • . • • • • • • • . • . • • 

J\FKORT INGS : P :  Pos ( vl ak 1 )  
F unks i es ( vl ak 2 )  
Operas i es ( vl ak 3 )  

T :  Take ( vl ak 4 )  
F :  
0 :  

TE : Taake l emente ( vl ak 5 )  
A :  Akt i wi tei te  ( vl ak 6 )  

-- ---- - . --- - ----- -- - - ------ ------------------------

. . . . . . . . . . . . . . . . .  



(X) °' 

I 1\:)-ISA:) I :) / M�t 
I dent tf ikas i e :  En] i ns klei ner as 800 kW : 

Pos : SEEMASJ IN I S  ( drywer ) 

Maks imum verei stes 

Seemasj 1 ni s 

SKEDULE 2 :  
Rliasy nr : 

TAAKPIRAMIDE SKEOULE 
� 

p :  .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
· 
-i- · . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Onderhoud sfun k s i e 

F : • •
• • • • • • • • •

• • • • • •
• • • • • • • • • •

• • • • • • • •
• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •

• t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . .  • . . . . . • . . . . . . . .  . 
Voorkomende onderhoud ( t ot h i er vanaf p 3 )  

0 :  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . 

Megan 1 es 
T : •

• • • • • • • • •
•
• • • • • •

.
• • •

.
• • • •  

� 

" bear i ngs" Smeer Ratkas 

E l ektr1 es 

Batterye Sekeri ngs  "A lternator" "Generator• 
D i namos 

Verkoe 1 1 ng 

Tl: � • • • .. 
• 
• • • • •• • • • • • t • • • • • • • 411 • • • • • • • • • t • • • • • • • • I • • • • • • I • • • • • • • • • • • • • • • • • • • I • • • • • • • • I • • • • • • • • • I • • • • • • • • • • • f • • • • • • • • • • • • • • • • • • • It • • • • • 

2 3 3 1 

1 
2 
3 2 

2 
3 

1 
3 1 

1 
2 
3 

1 
2 
3 

1 
2 
3 

A �  • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  I • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

( 1 )  ( 2 )  

AFKORTI NGS : 

( 3 ) ( 4 ) ( 5 ) 

P :  Pos ( v l ak 1 )  
F :  F unk s i es ( v l ak 2 )  
O :  Operas 1 es ( v l ak 3 )  

( 6 ) ( 7 )  ( 8 )  

T :  Take ( v l ak 4 )  
TE : Taakel emente ( v l ak 5 )  
A :  Akt 1 w1 te 1te  ( v l ak 6 )  

( 9 ) ( 10 ) ( 1 1 ) ( 12 )  

. . . . .  . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . 
-· 

. . . . . . . .  . . . . . . . . .  . . . . . 

. . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . 



C.J 
.......... 

I AS-BASIS/BASE SKEDULE 2 :  TAAKPIRANIDE SKEDULE 
Identfftkaste : Enj ins k le 1 ner as 800 kW : Maks imum verei stes Blacisy nr : � 

Pos : SEEMASJ IN IS  ( drywer ) 

Seemasj 1 ni s 

P :  

• •
• •

. . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . .

.

. . . . . • . •

•
. . . . . .

•
. . . . • . . . . . . • . 

· 
1 
· . .

. .
.
. . . . . . . . . . . . . • .

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
• 
. . . . . . . . . .  • 

. .
. . . . .  . 

Onderhoudsfunks i es 
F : 

•

•

• • • •

•

• • • • • •
• • •

•

•

• • • • • •

•

•

• • •

•

• •

• • •

•

• •
•
• • •

•
• •

•
• • • • •

•

• • • . • • • • •  f 
. . • . . . . . . • . • . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  • . . . . . . .  • . . . . . . . 

Voorkomende onderhoud ( vervo l g v an vor i ge b l adsy) 
0 : e • a • e • • • • • e • e • e e e e e e • • • e e a a e e e • e e e e e e e e • I • • e e • e e t e e I I • I I e I e e • e I e e e I I I I I I e e I I I I I I I I I I .. I I I I I I I I I I I I I I I I • I I I I I I I I I 

Hi drou l i es 
I • e I I I I I I I I I I I I I I I I I I I e I I I I I I e a • I I I • • e t e I I I a I I I I I I I I I I _,. I ......... I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I e e I I • I I I I I I 

Lenspanp� 
V1 spomp "B i l gepumps " Hoofwenas K apdraadwenas Tri p l eks Roet i ne Nood 

TE : r . . . . . . . . .  � . . . . . . . . . . . .  I . . . . . . . . . . . .  l . . . . . . . . . . .  - l . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .A • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  /1.. • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

1 1 1 1 1 
2 2 2 2 2 
3 3 3 3 3 Wagte Voorsorg  Toerust i ng Br and 

" :  I I I I I I I a e I I I I I I I e • I I I I I I I I a I t I I • I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I • I I I I a I I I I I I I I I I I I I I I I I t I t I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I e I I I I I I 

( 13 ) ( 14 ) ( 15 )  ( 16 ) 

AFKORTI NGS : P :  Pos ( v l ak 1 )  
F :  Funks i es ( v l ak t) 
0: Operas i es ( v l ak 3 )  

( 17 )  ( 18 ) 

T :  Take ( v l ak 4 )  
TE : Taakel emente ( v l ak 5 )  
A :  Akt i wi te ite  ( v l ak 6 )  

( 19 )  ( 20 )  ( 21 ) 

-1 -- , �----

Veiligheid 
A. 

/� 



O::> 
O::> 

TAS-BASIS/BASE SKEDULE 2 :  TAAKPIRAMIDE SKEDULE 
ldent1ftltas1e :  Enj 1 ns k l e1 ner as 800 l<W : Maksimum verel stes B1adsy nr : 6 

Pos: SEEMASJ INI S ( drywer ) 

Seemasj 1 n 1  s 
P :  • • • • • • . • . . . . • . • • • • • • • • • • • • • • • . • • • . • •  , , • , . .  , • • • . •  , . • • • . • • • • . .  , · 1 " . .  , ,  . . .  , . . . .  , . . . . . , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  • • . . . .  • . . . . . . . .  • . . .  . 

Onderhoudsfunk s 1 e 

F
: • • • • • • • • • • • • • • • •

•

•

•

• • • • • • • •

• •

•

•

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  1 " . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Korrekti ewe onderhoud ( tot h i er v anaf p 3 ) 

;07· · · ·� 
0 : • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •• _.... ___ .,...-.-, . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Megani es Ander 
T :  • • • • • • • • • • • • • • •  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

_ Seke- L 1 gte "Al ter- "Genera- Ver- Pype pompe Wenas Tri p l ek s  

TE : I  . . . . .  J • • • •  ·: �1�:� ��� ·: . �� � t�:� . .  �����:�� . .  :���� . J. . . . . .  �!��: ·� . . . t��:mos . .  ��� � � � �  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

4 
4 
5 4 4 4 4 4 4 

I 
4 4 

4 
5 

4 
5 4 

1 2 3 
4 4 5 

A: • • • • . . . . . . • . • · • . . • • . . . . . . . • . • . • . . . . . . . • . . • . . . . . . . . . . • . . . • • • . . . . . • • • • • • • • • • . • • • • • . .  I • • • •  , • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  

( 22 ) ( 23 ) ( 24 ) ( 25 )  

AFKORT I NGS : P :  Pos ( v l ak 1 )  

( 26 ) 

F :  Funks i es ( v l ak 2 )  
0 :  Operas i es ( vl ak 3 )  

( 27 ) ( 28 ) ( 29 ) ( 30 ) 

T :  Take ( v l ak 4 )  

{ 31 ) 

TE : Taake l emente ( v l ak 5 )  
A :  Akt i wi te i te  ( v l ak 6 )  

( 32 )  ( 33 ) ( 34 )  ( 35 ) ( 36 )  

------
---

---
--

/ 
Elektries . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

---
H1droulies 



CX) 
I..O 

1 A:>-61\� DI HA::>t 
Ident1f1kas1e :  Enj i ns k le1 ner a s  800 �W : Maks imlJTI verei stes 

SKEDULE 2 :  
lrridsy nr : 

TAAKPIRAMIDE SKEDULE ' 
Pos : SEEMASJI N I S  ( drywer ) 

Seemasj 1 n 1  s 
p

: 
e •· • e e e e e e e e e e • e e e • •  e • • •  e e e e e e • e e e e e e e e e e I • e e e e e e e e • I I I I I I I e e I . , .  e e I I I I • I I I I I I I I t I e e I • e e I I I e e • • e • • • a • I a I I I I I I I I I I I • I e t I t I I I I I I I 

Operateursfunk s i �  
F :  • •  , . • •  , • , , , • , , , , , . • • • •  , , , , . , . , , • , • , • , , , . , , , . , , , , , . , , , . , . , , , , · t · , , , , . , . , . . , , , , , , , , , , , , , , , , , , , ' , , , ' , , , . . . .  • . , • . . 

• ' . . , , . , , , , , , , 
Hanteri ng van toerust i ng ( t ot h i er vanaf p 3 )  

0
: 
• • • I t 8 I e t I I • t I I I e e e I t e e I I t e • t e e I e I I I • I I I I I I e I I t I t t I I I t I I e I I I I I I t I I I I I I I I I I I I I I t I I t I I I a I e I • I I I t I I I I I I e I I I I t t t 

V i svarig Ander toerust i ng 
T :  • • • • • • • • • • • • • • • •  • • • • • • . •  � • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • . . • • • • • • • • • • • • • • • •  • • • • • • • • •  • • • • • •  � • • • • •  • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  

V i svang toerust i ng Vi sbergtoerust i ng Aandrywi ng P�p� 
TE : . . . . . . .  7\ . . . . . . . . . .  > . . . :::: . . . .  � . . . . . . . . . . . . . . . . . .  :::: . . . . . .  ,A .

::: : :  
. . . . . . . . . . . . 

::::::: 
. .  . 

Hanteer Hanteer Verkoel lens- St abi l i seer vi r aan- i n  v i s 
wen as v i  spomp pompe brandstof skake 1 ru ime 

Gebru i k  h l  
" B i lges " 

A: • . • . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . • • . • • . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . • . • .. . . . . . . . . . . . . .. .  • . . . . . • • • . .  • • • • . • .. . . .  • . • • .. . .. • • • . • .. . • • • • •  • • • . .. • • . .  
( 37 ) ( 38 ) ( 39 ) 

AFKORT I NG S : P :  Pos ( v l ak 1 )  
F :  Funks i es ( v l ak 2 )  
0 :  Operas i es ( v l ak 3 )  

( 40 ) ( 41 ) 

T :  Take ( v l ak 4 )  
TE : Taake lemente ( v l ak 5 )  
A :  Akt i wi te i te  ( v l ak 6 )  

( 42 ) ( 43 ) ( 44 ) 

-, -· · ·- --- - ---- - --

/ '," /\ .. � 

. .
.
. . . . . .  . 



TAS-BASIS/BASE SKEDULE 2 :  TAAKPIRAMIDE SKEOULE 
Ident1f1kas1e :  Enjl ns klei ner as  sookw : Maksimum verei stes IITaclsy nr : ff 

Pos : SEEMASJIN I S  ( drywer ) 

Seemasj i n i  s 
p :  • • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . • . • . . . • . . . . . . . . 

\.0 
0 

Operateursfunks i es 
F : . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  I . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Admi n i stras i e van toerust i ng ( tot h i er vanaf p 3 ) 
0 :  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Hou van Joernaal * Verkrygi ng van onderdel e en toerust i ng 
T : • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

TE : • • • . . . . . . • . • . . . . .  

I a a I I t I I a a I I a a I I I a a a I I a I I a a I I I a I I a a a I a a e I a a I a a a a I a e e a a a I a a a I I a e a a 

l dent i f i k as i e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Gebrui k Ondersoek 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Beste l l i ng 

Yu l 
vorms i n  

Bestel  
v an af store R apporteer foute Rapporteer roet i ne voorval l e  h and l ei d i ngs* onderde l e  

A : . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . • . . . . . • . . . . • . . . . . . . .  , . . . • • • • • . . .  • . .  , . . . . • •  • • • . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . • . • • . . . . . . • • •  • • • • • • . • •  • • • • • • • • 
( 45 )  { 46 ) ( 47 ) { 48 )  ( 49 )  ( 50 )  

AFKORTINGS : P: Pos ( v l ak 1 )  
Funks 1 es ( v l ak 2 )  

T :  Take ( v 1 ak 4 ) 
Taakel emente ( v l ak 5 )  F : 

0 : 
* :  

TE : 
Operas i es ( v l ak 3 )  A :  Akt i wi teite 
Ni e a l l e  bote het d i e toerust i ng/ i nstrumente n i e  

( v l  ak 6 )  

-- - ------� 



I 

I 

; I  

I 

I 

TAS-BAS I S/ BASE SKEOULE 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

I dent i f i kas i e :  E nj i ns k l e i ner as 800 kW : 
{ l )  Pos : Seemasj i n is  { drywer ) 

Maksimum verei stes B l adsy Nr·: 9 

( 3 )  Operasi e 

Voorkomende 
onderhoud 

I 

I 

I 

I 

I 

{ 4 )  Taak 

Voorkomende on ­
derhoud mbt mega­
n i ese toerust i ng 

Voorkomende on ­
derhoud mbt 
e l ektr i ese toe­
rust i ng 

( 2 ) Funksi e :  Onderhoudsfunksi es 

( 5 )  Taake l ement 

01 i e  

Water 

Bel de 

f F i l ters 

I . .. U Bear, ngs 

I Smeer 
I 

I 
Ratkas 

Batterye 

Sekeri ngs 

( 6 ) Ak t i  w i t e i t  

V l ak 2 onderhoud mbt 
smer i ng 
( 1 )  

HOE word d i t  gedoen  Aard v an KONTROLES 

Ou ol i e  word afget ap en O l i e  moet na  ' n  gespesi ­
di e korrekte hoevee l he i d f i seerde tydperk vervang 
nuwe ol i e  weer i nget ap word of as d aar bv water 
Daar word opgel et na i n  d i e ol i e  is  
ol i el ekke 

V l ak 3 onderhoud mbt Water l ekke i n  enJ 1 n ver- Waterv l akke i n  enJ 1 nver­
koe l ers moet aan sekere 
m i n imum verei stes vol doen 

water koe l ers word n agegaan 
( 2 ) en water word bygevoeg 

V l ak 3 onderhoud mbt Bel de word nagegaan en Be l de moet i n  ' n  goei e 
be l de verstel toest and wees en op ' n  
{ 3 )  sekere metode gestel word 

V l ak 1 onderhoud mbt , O l i e  en l ugfi l ters word I V i nd p l aas i nd i en vu i l 
fi l ters u i tgeh aa l  en skoongemaak

1
of n a  sekere tydperk 

( 4 )  

V l ak 1 , 2  en 3 onder- " Bear i ngs" word skoon­
houd mbt " Bear i ngs" gemaak, gesmeer en ver-

Wanneer v ui l en tol eran­
si es u i t  i s  

( 5 )  ste l  

I V l ak 2 onderhoud , 
. di t  i s  a lgemene 
smer i ng 
{ 6 ) 

V l ak 2 en 3 onder­
houd mbt ratkas 
( 7 ) 

V l ak 1 en 3 onder­
houd mbt b atterye 

{ 8 )  

V l ak 1 en 3 onder­
houd mbt sekeri ngs 
( 9 )  

1 Smer i ng v i nd p l aas op 
al l e  ghr i espunte v an 
enj i n ,  pompe en wenasse 

R atkasol i e  word n age­
gaan en ol i edruk ver­
ste l  i ndi en nod i g  

Koppe word skoon gehou , 
goei e kont akte word 
verseker en d i e battery 
word gel aai  

1
voordat punte droog raak 

I 

Moet geree l d  n agegaan 
word 

Skoonmaak wanneer vui l 
en gel aai wanneer nodig 

Seker i ngs word skoonge- I
I
Moet geree l d  gekontrol eer 

maak en get oets word 

I 

. .  

. . . . 

I I 

I I 
I 

I 
I I 

' 



I 

� 1  

I AS-BAS I S/ BASE SKE OULE 3 :  J AAKBESKRYW I NG SKEDULE 

Ident i f i k asi e :  E nj i ns k l ei ner as 800 kW : 
( 1 )  Pos : SEEMASJ I N I S  (drywer ) 

Maksimum verei stes B l adsy Nr : 10 

( 3 )  Operasi e ( 4 )  Taak 

l voorkomende on ­
derhoud mbt h i ­
drou l i ese toe­
rust i ng 

( 2 )  Funksi e :  Onderhoudsfunksi es 

( 5 )  Taake l ement 

I 11Al tern ator" I 
I 

"Generator " en 
D i n amo 

Verkoe l i ng* 

V ispomp 

Lenspompe 
( " B i l gepumps" ) 

' Hoofwenas 

I 
I 
I
K apdr aadwenas 

Tr i p l e ks 

( 6 )  Akt i wi tei t HOE word d i t  gedoen Aard van KONTROL ES 

V l ak 1 , 2 en 3 onder- 1 Al tern ator word skoonge- , Al ternator moet konst ante
l houd mbt al ternator maak , gesmeer ,  verste l  kr ag gee 

( 10 )  1 en goe i e kont akte ver - I 
seker 

V l ak 1 , 2 en 3 onder- Generator en di n amo word JKonst ante  krag moet gegee 
houd mbt generator skoongemaak , gesmeer , word 
en di n amo verste l  en goe i e kont ak -
( 1 1 ) te verseker 

V l ak 1 , 2 en 3 onder- Smer i n g  en verste l l i ng 

1
- houd mbt verkoe l i ng- vi nd p l aas en daar word 
_ pl ant v i r g as l ekke opge l et 
( 12 )  

V l ak 1 , 2 en 3 onder- V i spomp word skoongemaak 
houd mbt v i spomp gesmeer en verste l  en 
( 1 3 )  v i r l ek ke nagegaan 

V l ak 1 , 2  en 3 onder- 1
1
Lenspompe word skoonge­

houd mbt l enspompe 
1
maak , gesmeer , getoets 

( 14 )  en verste l  

I V l ak 1 , 2 
l houd mbt 

I 
( 1 5 ) 

t
1
v 1 ak 1 , 2 
houd mbt 
wenas 
( 16 ) 

en 3 onder- , Hoofwenas word skoonge­
hoofwenas maak , gesmeer en verste l  

e n  3 onder-
,
· K apdraadwen as word 

k apdraad- skoongemaak , gesmeer en 
verste l  

Doe l treffende verkoe l i ngs 
pl ant verhoed vi sbederf 
en onge l ukke agv g asl ekke 

D i e v i spomp pomp ' n  mak - I 
simum hoevee l hei d v i s  i n  
di e kortste moont l i ke tyd 

I ndi en di e l enspompe n i e  
werk  n i e k an water n i e  
ui t di e boot gepomp word 
n i e 

I ndi en hoofwenas n i e werk 
n i e ,  k an di e net n i e i n­
getrek word n i e  

1 I ndi en di e k apdraadwenas 
n i e werk  n i e ,  kan di e net 
n i e toegetrek word n i e  

V l ak 1 , 2  en 3 onder- Tr i p l e ks word skoonge- l nd i en di e tri p l eks n i e 
houd mbt tri p l e ks maak , gesmeer en verste l  goed wer k  k an di e net n i e  
( 1 7 )  goed geberg word · n i e ,  of 

di t k an di e net skeur 

* N i e  a l l e  bote h et di e toerust i ng/ i nstrumente 

: 
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TAS-BAS I S/BASE SKEOULE 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

I dent i f i k as i e : Enj i ns k l ei ner as 800 kW : 
( 1 ) Pos : SEEMASJ I N I S  ( drywer ) 

Mak s imum vere i stes B l adsy Nr : 1 1  

( 3 )  Operas i e 

Korrekt i ewe 
onderhoud 

( 2 ) Funks i e :  Onderhoudsfun ks i es 

( 4 )  Taak J ( 5 ) Taakel ement 

Voorkomende on - f Roet i nevei l i ghei d 
derhoud mbt vei -
l i g he i d  

l vei l i ghei d i n  ' n  
noods i t u as i e  

Korrekt i ewe on- I Bel de 
derhoud mbt mega-
n i ese toerust i ng 

O l i e l ekke 

( 6 ) Ak t i w i t e i t  

Wagte word gest aan 
om te verseker dat 
al l es i n  enj i n kamer 
v l ot ver l oop 
( 18 ) 

Voorsorgmaatreel s 
word geneem i n  d i e  
enj i  nkamer 
( 19 ) 

HOE word d i t  gedoen 

Meters mbt toerust i ng 
word geree l d  ge l ees , bv 
ol i e- en brandstofdruk , 
o l i e ,  enj i n ,  u i t l aat en 
s i l i nder temperat ure 
asook water v l akke 

Al l es word getoet s voor 
gese i l word , l appe en 
gereeds k ap wat rond l e  
gebere en daar word ge­
sorg dat geen o l i e  of 
ander br andstof op 
enj i ns kom n i e  

Aard v an KONTROLES 

Meters moet geree l d 
n agegaan word om en i ge 
prob l eme vroegtyd i g 
te  k an i dent i fi seer 

l nd i en enj i nkamer s koon 
en netj i es i s ,  i s  d i e  
moont l i khe i d v an onge­
l uk ke/prob l eme k l ei ner 

Vei l i ghei d mbt ma- l Al l e  toerust i ng word 
sj i ner i e  i n  ' n  nood- afgesk ake l  

Ern st i ge s k ade word voor­
kom 

s i t u as i e  
( 20 ) 

Brandbestryd i ngstoe­
rust i ng word gebrui k 
( 2 1 ) 

Vure word gesmoor , d i e 
regte toerust i ng word 
v i r  di e regte t i pe vuur 
gebr u i k .  " Oec kwash " en 
br ands l ange k an ook ge­
bru i k word 

V ure word so gou as 
moont l i k  geb l us 

V l ak 4 onderhoud mbt l Be l de word vervang wan -
1
1 1 nd i en be l de n i e  vervang 

be l de l neer gebreek of ver s l ete  word n i e k an d i t  l e i tot 
( 22 )  J ernst i ge s k ade 

V l ak 4 , 5  onderhoud 
mbt o l i e l ekke  
( 23 )  

O l i e l ekke  word tyde l i k  
I
O l i e  wat l ek k an brande 

geseel of "gaskets " ver- veroors aak of i nterne 
vang sk ade in  enj i n  veroors aak 
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TAS-BAS I S/BASE SKEDULE  3 : TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

l l dent i f i k asi e :  E nj i ns k l e i ner as 800 kW : 
_ ( l )  Pos : SEEMASJ I N I S  ( drywer ) 

Maksimum vereistes B l adsy Nr : 12 
( 2 ) Funksi e :  Onderhoudsfunksi es 

( 3 ) Operasi e ( 4 )  Taak ( 5 )  Taakel ement 

" Bear i ngs" 

F i l ters 

Korrekt i ewe on- f Batterye 
derhoud mbt e l ek -
tri ese toerust i ng 

I 
I 

Seker i ngs 

L i gte 

I 11 Al ternator " 

( 6 )  Akt i wi tei t HOE word d i t  gedoen 

V l ak 4 onderhoud mbt Besk ad i gde onderdee l 
"bear i ngs" word u i t geh aa l en ' n  
( 24 )  nuwe i ngesi t 

Aard van KONTROLES 

" Bear i ngs" moet i n  ' n  
goe i e toest and wees om 
wrywi ng te mi n im iseer 

V l ak 4 onderhoud mbt l lug  en ol i ef i l ters word 1 wanneer vui l of na sekere 
fi l ters vervang met nuwe f i l ters tydperk 
( 25 ) 

V l ak 4 onderhoud mbt , Besk ad i gde batterye word , Batterye moet i n  goei e 
batterye vervang werkende toestand wees 
( 26 ) 

V l ak 4 onderhoud mbt Geb l aaste seker i nge ver - 1
1
Seker i ngs moet reg wees 

sekeri nge v ang  met nuwes van d i e-
l
anders kry toerust i ng n i e  

( 27 )  se l fde weerst ande krag n i e  

l i gte word vervang 
V l ak 4 onderhoud mbt

1
St uk kende g l oe l l ampe 

I ( 28 ) 

I V l ak 4 onderhoud mbt l Gebreekte " al tern ator "  
_ " al ternator "*  l word vervang  
( 29 ) 

L i gte i s  nod i g om goed 

1
te  k an si en 

"Al tern ator "  moet i n  wer­
kende toestand wees 

Generator en Di namos t V l ak 4 onderhoud mbt i Gebreekte onderde l e  
Generator en Di namos� word vervang 

Toerust i ng moet in  wer­
kende toest and wees 

Verkoe l i ngste l se l  

Korrekt i ewe on - ! Pype 
derhoud mbt h i ­
drou l i ese toe-
rust i ng 

( 30 )  

V l ak 4 en 5 onder- I Gebreekte onderde l e  word , Verkoe l i ng moet werk ten 
houd mbt verkoe l i ng- vervang en pype ge l as ei nde v i s  t e  k an verkoe l 
ste l se l *  
( 31 )  

V l ak 4 en 5 onder­
houd mbt pype 
( 32 ) 

Lug  word u i tgeb l oe i , 
l
lekke k an onge l ukke ver­

barse en l ekke verseel oorsaak en d i e doe l tref-

'
fendhei d  van toerust i ng 

_ verl aag 

* V l ak 5 en 6 herste l werk word deur spesi a l i ste u i tgevoer i n  h awe . 

l 
I 

I 

I 

I 
I I 

I 
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TAS-BAS I S/BASE 

l dent i f i k asi e :  Enj i ns k l ei ner as 800 kW : 
( 1 )  Pos : SEEMASJ I N I S  ( drywer ) 

Maksimum vereistes 
( 2 )  Funksi e :  Onderhoudsfunksi e 

SKEDULE 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

B l adsy Nr : 1 3  

( 3 )  Operasi e ( 4 )  Taak ( 5 ) Taake l ement ( 6 ) Ak t i w i t e i t  HOE word d i t  gedoen Aard van KONTROLES 

Korrekt i ewe on­
derhoud mbt ander 
toerust i ng 

Pompe 

Wenas 

Tri p l eks 

V l ak 4 en 5 onder­
houd mbt l ens en 
v i spompe 
( 33 )  

Gebreekte onderde l e  word l Water moet u i t  d i e boot 
verv ang  en/of eenvoud i ge , en v i s  i n  d i e  boot ge­
herste l werk word u i tge-

1
pomp k an word 

voer 

V l ak 4 onderhoud mbt , Gebreekte onderde l e word l Wenasse moet werk ten 
wen as vervang ei nde net t e  kan h anteer 
( 34 )  

V l ak 4 onderhoud mbt , Gebreekte onderde l e  word l Tri pl e ks moet net ewe-
tr i p l eks verv ang  1 red i g k an optrek 
{ 35 ) 

V l ak 1 , 2 , 3 , 4  en 5 
onderhoud mbt al l e  
ander toerust i ng op 
boot , bv deure , 
sk arn i ere , stoof , 
toi l et ,  d i ese l l ekke 
( 36 ) 

Gebreekte onderde l e  word , Goei e hu i shoud i ng word 
verv ang en/of eenvoud i ge verseker 
herste l werk v i nd p l aas ,  
asook smer i ng e n  ver-
ste l l i ng 

I 

I 
l 



TAS-BAS I S/BASE SKEDULE 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

l l dent i f i kas i e : Enj i ns k l e i ner as 800 kW : 
_ ( l )  Pos : SEEMAS J I N I S  ( drywer ) 

Maks imum vere i s tes B l adsy Nr : 14 

\0 I 

?' I 
I 
I 
I 
I 

( 2 )  Funks i e :  Operateursfunks i es 

( 3 )  Operas i e  ( 4 )  Taak 

Hanter i ng van I V i s v ang 
toerust i ng 

I 

( 5 )  Taakel ement 

l v i sv angtoerust i ng 

V i sberg i ng 

I 
I 
I 

I 

Ander toerust i ng j Aandrywi ng 

( 6 )  Akt i wi te i t 

Bewerk d i e  wen as 
( 37 )  

D i e vi spomp word i n  
net gep l aas en ge­
akt i veer 
( 38 ) 

f Verkoe l i ngste l se l  
word bewerk 
I ( 39 ) 

I 

1
St ab i l i s as i e  word 
verseker 
( 40 )  

1 Sorg v i r genoeg 
brandstof 
( 41 ) 

I HOE word d i t  gedoen Aard van KONTROLES 

D i e hoofwen as en/of d i e  ! Werki ng word gekoord i neer 
kapdraadwenas word be- met tempo v an tri p l eks 
werk om d i e  net i n  te 
trek 

V i spomp word met "wi nch " V i spomp word geakt i veer 
oor kant v an boot i n  nadat v i s  i n  net ' n  
i ngetrekte net l aat s ak sekere d i gthei d bere i k  
e n  aangeskake l het 

Ru ime word na gep aste  V i s moet t een ' n  bepaa l de 
temperatuur afgekoe l temperat uur gestoor word 
deur verkoe l i ngste l se l  om te  voorkom dat d i t 
aan te  skake l en i n  te bederf 
stel  

R u ime word ewered i g  I nd i en boot n i e  st ab i e l  
gev ul met vi s om st ab i - i s  n i e kan ernst i ge on -
l i s as i e  van boot te ver- gel ukke p l aasv i nd 
seker 

Skake l a l l e  mas j i ene af , I Genoeg brandstof moet op 
l aat pyp afs ak i n  tenk l ' n  vei l i ge man i er i nge-
en st aan by tot t enk vol neem word 
i s  

I Aanskake l van enj i n  I Kompressors , l ug -botte l s D i e enj i n  moet sander 
( 42 )  en l ug -/d i ese lmengse l s  en i ge vertrag i ngs of 

word beheer prob l eme aangeskakel 
kan word 
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TAS-BAS I S/BASE SKEOULE  3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

I dent i f i k asi e :  E nj i ns k lei ner as 800 kW : 
( 1 )  Pos : SEEMAS J I N I S  ( drywer ) 

Maksimum verei stes B l  adsy Nr : 1 5  

( 3 )  Operasie  ( 4 )  Taak 

Adm i n i stras ie  f Byhou van ' n  
v an toerust i ng Joernaal * 

Verkryg i ng van 
onderdele 

(2)  Funksi e :  Operateursfunksies 

( 5 )  Taakelement 

Pompe 

Ident i f i k asie van 
korrekte onderdeel 

( 6 )  Akt i wi tei t HOE word d i t  gedoen Aard van KONTROLES 

Lenspompe word ge- f Pompe word aan of af 
bru i k  om water i n  of

1
gesk akel 

V i r  sekere t i pes v is  moet 
di e ru ime droog wees en 
v i r ander t i pes moet daar 
' n  sekere hoevee l hei d 
water i n  d ie  ru ime wees 

u i t  v i sru ime te pomp 
( 43 ) 

Lenspompe word ge­
bru i k  om water u i t  
d i e  "b i l ges" te pomp 
( 44 ) 

Al le foute en pro­
bl eme word aangete­
ken , asook en i ge 
herstel werk 
( 45 ) 

Al l e  roet i ne-obser­
vasies mbt byvoor­
bee l d  ol i edruk en 
temperatuur word n a  
' n  sekere tyd aang�­
teken 
( 46 )  

Pompe word aan of af 
gesk ake l 

I nskryw i ng word i n  
joernaal boek gemaak 

I nskrywi ngs word i n  
joernaa l boek gemaak 

" B i l ges" moet droog gehou 
word , veral  i n  enj i nkarner 
waar d i t  ol ie  en d iesel 
kan opvang 

Goe ie  rekordhoud i ng om na 
terug te verwys 

I nskrywi ngs word vol ledi g 
op d i e  regte tye gemaak 

Hand le i d i ngs word I Verwysi ngs word i n  h and- 1 D ie  korrekte onderdeel 
nagegaan om p arte te lei d i ng gev i nd , word geident i f iseer 
i dent i f iseer 
( 47 ) 

Onderdele word 
ondersoek 
( 48 )  

I dent i f i k asi enommers en I D ie  korrekte onderdeel 
merke op onderdele  word word geident i f iseer 
gesoek 

I I 
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TAS-BAS I S/ BASE SKEDULE 3: TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

ldent i f i kasi e :  E nj i ns kl ei ner as 800 kW: Maksi mum vere istes B l adsy Nr: 16 
( 1 )  Pos :  SEEMASJ I N I S  {drywer ) ( 2) Funksi e :  Operat eursfunksi es 

( 3 )  Operasi e ( 4 )  Taak ( 5 )  Taake l ement { 6 )  Akt i wi te i t HOE word di t gedoen Aard van KONTROLES 

I 1
seste l l i ng van Werkkaart word i n- D i e korrekte onderdee l  Geen mi sverst ande kan 

1
onderdel e  gev ul nonmers en ander i n l i g- voorkom n i e 

{ 49 ) t i ng  word op di e werk-
kaart i ngev u l  

Onderde l e  word by Onderde l e  word getrek en D i e korrekte onderde l e  
store of e lders gekontrol eer teen wat word verkry en i n  toe-
verkry verei s word rust i ng teruggepl aas 
{ 50 ) 



BYLAE 4 

TAAKBESKRYWINGS VAN DIE POS: 

D E K H A N D L A N G E R 

99 . 
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* NIPR TASK ANALYSIS SYSTEM * * 
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II TAS II 

NIPN TAAKANALISE STELSEL 
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*********** ******************* ****************************  

TAAKBESKRYWING VAN POS : 
**************************  * DEKHANDLANGERS * 
* vissersbote kleiner as * 
* 4 0 0  bruto tonnemaat * 
**************************  

INHOUD 

SKEDULE 1 :  Posisie Ontleding Skedule (bladsy 
SKEDULE 2 :  Taakpiramide Skedule (bladsy 
SKEDULE 3 :  Taakbeskrywing Skedule (bladsy 

SAAMGESTEL DEUR : 
**************************  
* A DUVENAGE * * * 
* NIPN * 
**************************  

1 tot 1 
2 tot 5 
6 tot 10  

NASIONALE INSTITUUT VIR PERSONEELNAVORSING 
RAAD VIR GEESTESWETENSKAPLIKE NAVORSING 

100 . 
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TAS-.BASIS/BASE SKEDULE 1: POSISIE ONTLEDING SKEDULE 

ldentifi kas i e :  V i ssersbote k l ei ner as 400 ton : 
Mak s imum verei stes 

Pos : DEKHANOLANGERS 

B l adsy nr : 1 

KERNBESKRYWING: POS Oekh andl angers het hoofsaak l i k  ' n  dr i el edi ge funks i e  op di e 
boot : v i s v ang , handearbe i d  en di e h andh awi ng  van vei l i ghei dst andaarde. 

KERNBESKRYWING: WERKSOM6EWING/OMSTAND16HEDE Bestee di e meeste tyd i n  kaj ui t  
of kombu i s terwyl n a  vi s gesoek word. Met vi s vangoperas i es word bo-op di e dek 
gewerk wat en i ge tyd van d i e  d ag of nag en i n  en i ge weer- en see-omst and i ghede 
kan wees. 

KERNBESKRYWING: TOESRUSTING, MATERIAAL , ENS. Hoofsaak l i k  nette , toue en aas. 

KERNBESRYWING: PRODUK/UITSET Doe l treffende goo i en bergi  ng  van nette asook 
hanter i ng van aas en kreef waar v an toep as s i ng. 

KERNBESKRYWING: KENNIS, ERVARING,  VAARDIGHEDE Kenn i s mbt di e gebrui  k van 
vi s v angtoerust i ng ,  bv nette en toue , asook vei l i ghei dstoerust i ng i s  nodi g.  

KERNBESKRYWING: KWALIFIKASIES, OPLEIDING 
verei s n i e. 

Geen forme l e  kwal i f i k as i es word 

KERNBESKRYWING: F ISIES 
ni e.  

Posbek l eer moet f i s i es gesond wees en  geen gebreke he 

KERNBESKRYWING: BESLU ITE Neem . geen onafh ank l i ke bes l ui te ni e.  

KERNBESKRYWING: FINANSIEtL Geen . 

KERNBESKRYWING: KOMPENSASIE Verder n i e ' n  v aste s al ari s :  vergoedi ng best aan 
ui t ' n  persent as i e ,  bv 4 % van di e rouvi sprys wat di e boot by di e fabr i ek 
afl aai . 
KENRBESKRYWING: BEPERKINGS Mag net di t doen wat sk i pper toe 1 aat asook di e 
handh awi ng van vei l i ghei dst andaarde. 

CRGANISASIEKAART: 

Sk i pper ( n=l )  

J 
Posbek l eer ( n= 6 )  

101 .  



1 "3-D#\31 �/D�t. 
ldent1ftkasfe: Vi ssersbote klei ner as 400 ton : 

Pos: DEKHANDLANGER 

P :  • . . . . . .  

V 1 svang : Pe l ag1 es V i svang : Kreef 

Maks imum vere1 stes 

Oekhand l anger 

SKEDULE 2 :  
Blaasy nr : 

TAAKPIRANIDE SKEDULE 
2 

F
: • • • • •  , • • . . • .  t . , . .  , . , . . . , , • , , . . . ' l ' . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . Hande arbei d  Ve1 1 i ghei d · · · · · · t · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · 1 · · · · · · · · · · · · · · · · · · 

...... 
0 
N 

0 : . . . . . . . .  . 
p 3 p 4 p 5 p 5 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

. 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

( Di e  onderske ie  bene van d i e t aakp i rani de word op d i e aanged u i de b l adsye verder u i tgebre1  

T :  • • • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  I • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  

TE : . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  I • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  I • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  

A: • • • • • • • • • • • • • • • •  • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  • • • • • • • 

AFKORT INGS : P :  Pos ( v l  ak 1 ) 
Funks i es ( vl ak 2 )  
Operas i es { v l ak 3 )  

T :  Take { v l ak 4 )  
F : 
0 :  

TE : Taakel emente ( v l ak 5 )  
A :  Akt i wi tei te  (v l ak 6 )  

'---- - . - -----

. . . . . . . . . . . . . . .  
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1 1\�-Dl\�1�/D�t. 
ldentiftkasfe:  Vi s sersbote klei ner as 400 ton : 

Pos : DEKHANDLANGER 

Maks imum verefs tes 

Dekhand l anger 
p :  • • • • • • • . . • . . • • • • • • • • • • • • • . • • • • • • . . • • • • • • • • • • • • • • •  ' " ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' t · · · · · · · · · 

SKEDULE 2 :  
ITTaa'sy nr : 

TAAKPIRAMIDE SKEDULE 
� 

V i s vang: Pe l agi es ( tot h i er vanaf p 2 )  
F :  • • • • • • • • • • • • . . . . • • • • • • . • • • • • • . • • . •  I • • • • • • • • • • • • • • • • • •  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Nette hanteer Toue h anteer 
0 : 

• . . • . . • . . . . • . . . .  t t t t t t t t e t e t t t e e t t t t • e e t e t I t I t I I t t I t t t I a t I t e t 

Netgoo1 Netberg 
T : • • • •

•
• •

• 
I e t e t t t t t t t t I e t t t t t t t I t t t t t a t e • t t e e e t e e t t e e t I a I t t t I t t t e e t I I t t t I t t 

TE : • • • • •  

Hanteer 
see anker 

H anteer 
t i mb l es 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Hanteer H anteer H anteer 
boe1 e k abel s gewi gte 

Hanteer 
net 

Berg toue 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Maak knope 

A: • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
( 1 )  ( 2 ) ( 3 ) (4 )  ( 5 ) ( 6 ) ( 7 )  (13 ) 

AFKORT INGS : P :  Pos ( vl ak 1 )  
F unks i es ( v l ak 2 )  
Operas i es ( v l ak 3 )  

T :  Take ( v l ak 4 )  
F :  
0 :  

TE : Taake l emente ( v l ak 5 )  
A :  Akt 1 wi te1 te  ( vl ak 6 )  

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  



...... 
0 � 

I n.;>-Dn.> I .>/ D1\.3C. 

Identiftkasie : Vissersbote k lei ner as 400 ton : Maksimllll verei stes 
SKEDULE 2 :  
BTaclsy nr : 

TAAKPIRANIDE SKEDULE 
� 

Pos : DEKHANDLANGER 

Oekhand l anger 
P :  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . .  

Kreef (tot h i er vanaf p 2 )  
F :  • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • . • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  • • • •  � 

Hu l pmi ddel s en Toerust i ng Materi aa l  
0 : . . . . . . . . . . . . . .  

/� 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  � ...... . . . . .. . .. . . . . . . . . . . . . .... . . 

F u i ke en r i ngnette Toue Aas Kreef 
T :  • • • . • . • • . •  A • • • • • • • • • • • • • . • . . . . . . • . . . • . •  A • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  , • • • • • • • • • • • • • • • • • •  /... • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  

Gooi Berg 
TE :  • • •  

[ 

. . . . .. .. . . t,. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • • • I • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • t • • • • • • • • . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Pos 1 - , 1 \ f \ I I P l aas 1 n Versorgi ng 
s i oneer Hak Optrek Oopmaak Knoop Berg Aans i t  Sorteer houers 

A :  • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  I • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

(9 ) (10 )  (11 ) ( 12 )  (13 ) (14 ) ( 15 )  ( 16 )  (1 7 )  (18 ) 

AFKORT I NGS : P :  Pos ( v 1 ak 1 )  T :  Take (v l ak 4 )  
F :  Fun ks i es (v l ak 2 )  
0 :  Operas i es (vl ak 3 )  

TE : T aake l emente (v l ak 5 )  
A :  Akt i wi te ite  (v l ak 6 )  

I\ 

/\ 

Visvang: 

. . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . 

Bern . . . . . . . . . :, . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . 
I 



...... 
0 
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1 �-D� l �/ DR.>C. 

I derit1 f 1 k as i e :  Vi ssersbote k l efner a s  400 ton : Maksfmum verei stes 

Pos : DEKHANDLANGER 

Oekhand l anger 
P : • • •

• • • • • • • • • • • • • • • • . • • . • • • • .  , • • • .
•

• • • • • • • •
•

• • • • • • • •  � 

Al gemene h andearbei d 
F : • • • • •

•
. . • • • . . .

•
. • . . . • • � 

SKEDULE 2 :  
Bladsy nr : 

Vei l i ghe i d  

TAAKPIRAMIDE SKEDULE 
5 

Skoonmaak Herste 1 Anker* Roet 1 ne Nood 
0: • • . . . . ·_A . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  i .  . . . . . . . . . . . . . 1 • . . • . . • • . . • • • • • • � • . . • . • . • • • • . • • • • • • . . . • • • • • • . • . • . • • A,. • • • • • • • • • • • • • • • 

Boot Toerust i ng 
T :  • • • • •  

TF. : • •  " • • • •  � • • • • • • . • • • • • •• • • • • •  , • • • • • • • • • • • • • •  t • • • •  I . . . . . . . . . .. . . .  " • • • • • • • • • • • • ••• • • • • • • • • • • • • • •  ·� • • • • • • • • • • • •  ,. • • • • • • • • • • •  , • • • • • • • • • •  

Skoonmaak Skoonmaak Skoonmaak Skoonmaak Herstel Herstel Goo1 Anker Hu i s -' B l us 
bo-dek onderdek k abe l s · nette nette toue anker optrek houdi ng brand 
A:  • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  • • • • • •  • • • • • • • • • • • • • • • • • .• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  • • • • • • • • • • • • • • • • •  • • • • •  • • • • • • • • • •  • • •  • 

( 19 ) ( 20 ) ( 21 ) ( 22 ) ( 23 ) ( 24 ) ( 25 )  ( 26 )  ( 27 )  ( 28 )  ( 29 ) ( 30 ) 

AFKORTI NGS : P :  Pos ( vl ak 1 )  T :  Take ( vl ak 4 )  
F :  F unks i es ( v l ak 2 )  
0 :  Operas i es ( v l ak 3 )  
* : S l egs op k l ei ner bote 

TE : Taake l emente ( v l ak 5 )  
A :  Akt i wi tei te ( v l ak 6 )  

y 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

I \ I \ I \ I \ / I 
Pas see­

oorlew1ng 
toe 

\ 
Pas nood­

hulp toe 



TAS-BAS IS/BASE 

l dent i f i k as i e :  V i s sersbote k l e i ner as 400 ton : Mak s imum vere i stes 
( 1 )  Pos : DEKHANDLANGER ( 2 )  Funks i e :  V i s v ang : Pel ag i es 

SKEDULE 3 :  TAAKBESKRYW ING  SKEDULE  

B l adsy Nr : 6 

( 3 )  Operas i e  ! ( 4 )  Taak ' 
I 

( 5 ) Taake l ement J ( 6 ) Akt i wi te i t ) HOE word d i t  gedoen I Aard van KONTROLES 

I Nette h anteer 

l
( pe l ag i es ) 

tetgoo 1 l o ; e  see- anker word 
j gegooi 

I 
( 1 )  

l see- anker word oorboord 
gegooi i n  opdrag van d i e  
s k i pper of stuurman 

Di e see- anker moet onm i d­
de l l i k  na  d i e  opdrag ont­
vang i s ,  gegooi word I 

1-1 I � ,  
I 

I 
I 
I 
I 

' 
I 
I 

Toue 

I Netberg 

I I 

I I ' I 
I I 
I I 
I I 

I 
I I 

I 
I I 

h anteer I I 
I 

I I 

1 Sk i pper of st uurman 
word op hoogte ge­
hou mbt aant al oor ­
b l ywende t imb l es 
( 2 )  

T imb l es word gete l  soos D i e  i n l igt i ng i s  nod ig  om 
d i t u i t  d i e "g un" beweeg d i e tempo van netbeweg i ng 
en aan s k i pper of stuur - te bep aal  
man genoem 

1
1
soei e word s i stema- 1

1
Boei e word met d i e hand 1

1
Di e net k an dade l i k  weer 

1
. 

1
t i es geberg geske i  en apart geberg 

l
gegooi word 

( 3 )  

I K abe l s word s i ste-

I 
mat i es geberg 

I ( 4 )  

I Gewigte word s i ste-
mat i es geberg 
( 5 ) 

1
Net word s i stemat i es 

1
geberg 

I ( 6 ) 

I Toue word geberg 

I ( 7 ) 

Knape word i n  toue 
gemaak 
( 8 )  

I 

I
K abe l s word geskei van 
d i e net en geberg 

Gewigte word met d i e 
h and geske i  en apart ge-
berg 

Net word met d i e hand 
ges kei  en ap art geberg 

Toue word opgerol of 
opgevou en i n  d i e kor-
rekte p l e k  gebere 

Twee punte word gel as of 
een tou word aan i ets  
vasgemaak 

I 

D i e net k an dadel i k  weer I 
gegooi word I 
Di e net k an dadel i k  weer 
gegooi word 

I Di e  net k an dade l i k  weer 
gegooi word 

D i e toue moet besk i kbaar 
wees sander knope 

Vasgemaakte toue mag n i e 
kan l osgaan n i e  

• I I 



TAS-BAS I S/ BASE SKEOUL E 3: TAAKBESKRYW ING  SKEDULE 

1
1 I dent i f i k as i e: V i s sersbote k l e i ner as 400 ton: Mak s imum verei stes 
( 1 ) Pos : OEKHANOLANGER ( 2 )  Funks i e :  V i svang : Kreef 

B l  adsy Nr: 7 1 

( 3 )  Operas i e  ' ( 4 )  Taak 

Hu l pmi dde l s en I R i ngnette en 
toerust i n g Fu i ke 

I ( kreef ) 

I 

bl 
� ' 

I 

I 
I , 
I 
I 
I 
I 
I Mat er i  aal  

I 

I 

. Toue 

' 
I 
I ' 
I 
J Aash anteer 

) ( 5 ) Taake l ement 

I Gooi 

I 

I 
I 
I 
I 
I 

( 6 ) Akt i wi t ei t 

Nette word op d i e 
korrekte pos i s i e  
l a at s ak 
( 9 ) 

1 Boe i e se  toue word 
l gehaak 
I ( 10 ) 

HOE word d i t  gedoen Aard van KONTROLES 

Nette word aan ' n  tou f Nette  word l aat s ak op I 
vasgemaak , waaraan ' n  kreefri wwe 
boei i s ,  en met d i e  h and 
l aat s ak tot op d i e see-
bodem 

Met ' n  haak word t oue l
l
roue moet akk ur aat gehaak l van nette geh aak en tot word sodat boot n i e ver-

teen d i e boot getrek bygaan n i e 

'
I Nette word 
1 ° 1 ) 

opgetrek J Nette word met d i e  h and ! Nette wat opgehys word 
of h i drou l i es opgehys mag n i e l osg aan n i e 
tot i n  boot nadat d i e 
net se tou geh aak i s  

Nette word oopgemaak l Nette word met d i e  h and Geen krewe mag op d i e  
( 12 )  l oopgemaak sod at al d i e  st ad i um ,  voor d i t  gesor-

kreef u i t v al b i nne d i e  teer i s ,  ver l ore gaan n i e 
boot 

Knape word gemaak 

I ( 1 3 ) 
Twee punte word ge l as of l V asgemaakte toue mag n i e 
een tou word aan i et s  l osgaan n i e 
vasgemaak 

t
1
roue word geberg 

I
< 14 ) 

Toue word opgevou of op- , Toue moet besk i kbaar wees 
gerol en op d i e korrekte sonder knope 
pl e k  geberg 

Aas word i n  d i e net - l o i e  regte aas word met J Aas moet stewi g vas wees 
te gep l aas l d i e h and b i nne d i e net te 
( 15 )  vasgeheg 



I--' 
0 
CX) 

TAS-BAS I S/ BASE 

l l dent i f i k asi e :  V i ssersbote k l e i ner as 400 ton : Maksimum vere istes 
( 1 )  Pos : OEKHANDLANGER ( 2 ) Funksi e :  V isvang : Kreef 

( 3 )  Operasi e ( 4 )  Taak ( 5 )  Taake l ement ( 6 ) Ak t i w i t e i t  

Kreefh anteer Kreef word gesorteer 
( 16 )  

I ' Berg i ng van kreef I Kreef word i n  houers 
gep l aas ' I ( 17 )  

Gevangde kreef word 
versorg 
( 18 ) 

SKEOULE  3 :  TAAKB ESKRYW I NG SKEDULE 

B l adsy Nr : 8 

HOE word d i t  gedoen I Aard van KONTROLES 

N adat nette oopgetrek Kreef mag sl egs ' n  sekere 
i s  val  heel  k l e i n  krewe l engte wees voor d i t  ge-
deur si f terug i n  see vang mag word 
Ander waaroor twyfe l 
best aan word gemeet 

Al l e  kreef v an d i e regte l Kreef mag n i e  verl ore 
l engte word i n  houers gaan n i e 
gepl aas 

Gevangde kreef i n  houers Kreef moet i n  ' n  goei e 
word met seewater nat toest and ge l and word 
gehou 



I 

J 
g t  

TAS-BAS I S/BASE SKEOUL E 3 :  TAAKBESKRYW I NG SKEDULE 

Ident i f i k as i e :  V i s sersbote k l e i ner as 400 ton : Mak s i mum verei stes B l adsy Nr : 9 
( 1 )  Pos : DEKHANDLANGER ( 2 ) Funks i e :  A lgemene h ande arbe id 

( 3 )  Operas i e  

S koonmaak 

Herste l  

Anker* 

( 4 ) Taak 

Boot 

I 
I 
I Toerust i ng 

I 
I 

I 
_l 

' 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 

( 5 )  Taake l ement ( 6 ) Akt i wi tei t 

Skoonmaak bodek 
( 19 )  

I 

1 Skoonmaak onderdek 

I 
( 20 ) 

I 

I K abe l s skoonmaak 

I 
( 2 1 ) 

Nette word skoonge­
maak 
( 22 )  

Nette word herstel  
( 23 )  

Toue word herste l 
( 24 )  

Anker word gegooi 
( 25 ) 

Anker word opgetrek 
( 26 ) 

HOE word d i t  gedoen 

Dek word afgespu i t  

Ru ime , kombu i s ,  stort , 
toi l et ,  ens.  word skoon 
gemaak 

Vreemde voorwerpe en bv 
roes word verwyder of 

. beh ande 1 

Vreemde mater i aa l  en 
voorwerpe word u i t  di e 
nette  verwyder 

Aard van KONTROLES 

Goe i e h u i shoudi ng 

Goe i e h u i s houdi ng 

K abe l s moet i n  ' n  goe i e 
toest and gehou word 

I Nette  moet i n  ' n  goe i e 
toest and gehou 

I 

I 
I 
I 

I 

Skeure i n  nette word met l Nette mag n i e  skeure he I di e korrekte l yn  toege- ni e 
werk 

Gebreekte of vers l ete  
toue word ge l as 

Toue mag n i e  breek n i e  

I n  opdrag van di e sk i p- ! Anker moet op di e regte 
per of stuurman word di e tyd gegooi word 
anker l osgemaak en l aat 
sak 

I n  opdr ag v an di e s k i p - An ker moet opgetrek word 
per of stuurman word di e as s k i pper of st uurman 

l anker f i s i es opgetrek en di t beveel 

1
geberg 

* S l egs  op k l e i ner bote 
I 



� � 
0 

TAS-BAS I S/ BASE 

Ident i f i k as i e :  V i ssersbote k l e i ner as 400 ton : Maksimum verei stes 
{ 1 )  Pos : OEKHANOLANGER ( 2 ) Fun ksi e :  Vei l i gheid 

( 3 )  Operas i e ( 4 )  Taak ( 5 ) Taake l ement { 6 )  Akt i wi te i t 

toet i ne vei l i g- Goei e  hu i shoud i ng 

1
he id  word geh andhaaf 

{ 27 ) I 
I Noods i t  uas i es I I Br andbestrydi ng  

{ 28 ) I 
I 

' 
I I 1 see-oor l ewi ng 
I 

I { 
29 ) ' 

Noodhu l p  
{ 30 )  

SKEDULE  3 :  TAAKBESKRYW ING SKEDULE 

B l adsy Nr : 10 I 
HOE word di t gedoen Aard van KONTROLES 

Vei l i ghe id- en h i g i ene- Onge l ukke word voorkom I st andaarde word nagekom en ger i ef word verhoog 

Brandb l ussers word aan - Brande word spoedi g ge-
gewend bl us 

Reddi n gsgorde l s  en op- Lewens word gered 
bl aasbootj i es word ' 
gebru i k ' 
N i e ernst i ge beser i ngs , Pyn word ver l i g  
bv snye , skrape en l i gte 
brandwonde word tydel i k  
beh ande l 



BYLAE 5 

EKSAMENLEERPLANNE: VISSERMAN GRAAD 4 TOT 1 

Bron: Aanhangsel 1 van Goewennentskenni sgewi ng 2653 , 
29 Novenber 1985 

1 1 1 .  



.VEREISTFS TEN OPSIGTE VAN OUDEROOM EN SEEDIENS EN 
EKSAMINLEERPLAN VIR VISSERMAN GRAAD 4 

1 .  Minimum oudcrdom-19 jaar. 
2. Seedie�Minstens drie jaar dekdiens op vissersvaanuic van mecr as 

· 2S bruto ton. · · 

LEERPLAN 
I .  MONDELINGE EKSAMEN IN NA VIGASIE 

l .  l Die pralaiese gebruik en �rkinge van elelaroniese oavigasiestel­
sels wat tans op 'n groo1 urual V1SSC1Svaanuie gcbruik word. bv. radar. 

· . �a-navigat�r. eggopeiler. _radiorigtingsoeker. wellietoavigat�� elek-
··tronaese sucpsJOCmale. · · 

. · · 1 .2 Die beginsel en Jebruik van die magneticse kompas en die oorsake 
en aanwcnding van vanasic en deviasie. en die vergelyking van die magne-
tiesc kompas met die girokompas. . . .  

1 .3 Hoe om ' n  stuurkoeis CD die afstand tusseD twee punr.e op 'n  ban tc 
�- . .  

1 .4 Hoe om kompaspcilings om tc sit in ware pailings en andersom: 
1 .5 Posisicbepaling dcur middcl van-
(i) radar- of visuele kruispeilings; 

(ii) pciling CD radarafstand of eggopcikr. 
(iii) enige kombinasie van bogenocmde metodes. 
1 .6 Die venolking van 'D ban. veral wat betref inligting oor boeie, 

ligtc, radiobalccns. navigasichulpmiddels. dicpre- en boogtekontoeie. see­
strome. gcsteldhcid van die secbodem. kaanregstellings en -bywcrking en 
kruisnelkaartc. 

1. 7 Die gebruik en byhou van • n dekjoemaal. 
2. MONDEUNGE EKSAMEN IN SEE.\tANSKAP 

2. 1 Die Intcmasionalc Regulasies vir die Voorkoming van Botsings tcr 
Sec. 

2.2 Hoe om 'n skip gcrecd te maalc om 'n hawe tc vcrlaat en binne te 
vaar. vcilige waghou op die brug, tcr sec of voor ankcr. en die aflos van die 
wag. 

2.3 Kennis van die regulasies in vcrband met die voer van reddings- en 
brandblustoerusting en die vcrso�ing co gcbruik van sodanigc toerusting� 
soone brande en soonc brandblussers. 

2.4 Hoe om 'n vaanuig aan 'n kaai of hawehoof vas te maak en watter 
voorsorgmaatrccls teen beskadiging getref moct word. 

2 . .5 Hoe om gcreed tc maaic om 'n skip op sleeptou tc necm en self 
gcsleep te word . metodes om boc2rigting tc hou as 'n skip ontreddcr is. 
met spesiale verwysing na die beskilcbaarbcid van materiaal aan boord. 

2.6 Die uitkenning van verskillende soone too war gcwoonlik op 
vissersvaartuic gebruik word en hul voor- en nadelc. 

2. 7 Hoe om die gewone knope, skootstekc en slac te maak en te gebruilc. 
2.8 Die belangrikheid van waterdigthcidinregritcit. 
2. 9 Opucde as iemand oorboord geval bet. 
2. 10 Die bclangrikheid van sindclikheid op 'n skip. 
2. 1 1  ·n B:isiesc kennis van visgerei. en die bantering daarvan. 
2. 1 :?  Die IALA-boc:iestclscl .  
2. 1 J Hoe om d ie  lenervlae vir die lntemasion:ilc: Seinkodc te herkcn: en 

ook die betekenis daarvan. 
2. 14 Noodseinc wat deur skcpe en vliegtuic gebruik word en die 

strawwe vir die misbrui.k daarvan. 
2. 15 ·n Elementere kcnnis van tipicse wecrpatronc en van die vcr­

numste secstrome tangs die kus van Suidelikc Afrika. 

2. 16  Hoe om duidclilc bewoorde wecrberigte tc ontvang en gcvolgtrck­
kings in verband met die verwagte wecrstoestandc tc maak. 

J.. 17 Die gebruik van heli.kopters in reddingswerk; die voorsorgmaat­
�ls wat getref moct word wanneer persooeel of goedcre met die belikop­
tcrhyser verplaas word. 

2. 1 8  ·n Deeglikc kennis van die bcdrywighcde in verband met die t:wa­
terlating en prakticse. hante�ng van allc oorl�wi�gsvaanuie en -toerusting 
un boord, en van die begmsel van oorlewmg m oorlewingsvaanuic tcr 
lee. 

1 1 2 . 



VEREISTES TEN OPSIGTE VAN OUDEROOM EN SEEDIENS EN 
EKSAMENLEERPLAN VIR VlSSERMAN GRAAD 3 

1. Minimum ouderdom-19 jw. 
2. Scediens: 
(i) Een jw IS tweede in bevel op enige visscrsvaanuig van 50 ton of 

sneer. of 
(ii) een jur in enige offisierswagpos op ·n vissersvaanuig van 100 ton 

ofmecr. 
terwyl reeds in besit van 'n Grud 4-sertifibat. of 

(iill sodanige diem IS wat rcgulasie 15 voorsbyf. 
LEEJlPLAN 

I. SKRIFI'ELIKE EKSAMEN IN PRAK1'15E NA VIGASIE EN 
KAARTWERK (3 UUR) 
Benewens die leerplan vir Visserman Graad 4-

l .1 boe om-
(i) die uitwemng van stroom en drif op koers en spocd tc bepaal. 

(ii) die koers wat gestuur moet word om 'n bepaalde grondkoers tc 
bebou. . . 

(iii) die koers en snelheid van die stroom tc bepaal; 
l .2 hoe om-

(i) die kompasfout tc bepaal deur gcbruik tc maak van­
(a) oorgangspeilings, 
(b) die peifmg van die son te eniger tyd, 

fu1 die skip se posisie te eniger tyd te bepaal deur gebruik tc maak 
van-

( a) koppelkoerstafels of t.wtuitstipping. 
(b) oorbrin_gdc standlyne, 
(c) die rignngsockeren 'n reels dicptepeilings, 
(d) standlyne •. vcrkry van sonwaamemings met behulp van 

wumemingsberlcidingstabelle IS die t.andidaat dit wil 
gebruik, gekombineer met enige melOde hierbo gc­
nocm; 

1.3 'n deeglike kcnnis van navigasiebarte en publikasies soos vu.r­
unwysings, getytafels, kcnnisgewings aan seevwders en na-
vigas1ewwskuwings, en die vermoc om dit te gebruik. 

2. MONDEUNGE EKSAMEN IN SEEMANSKAP 
Benewens die leerplan vir Vissennan Graad 4-

2. J elcmenrerc kcnnis van die be�gs van Hoofstuk V van die 
Handelskeepvaartwet, 195 1  (V eiligheid van Skcpe en Menselewcns ter 
See), soos van toepassing op skcpe van minder as 100 ton; 

2.2 kcnnis van die afmctings en ucksterkte van toue en draad, die 
versorging_ daarvan en voorsomnaatn:cls by die gcbruik en opberging 
daarvan. Die identifisering van veilige werkpraktykc ten Opslgtc van 
visgerci en visvangbedryw1ghedc. Eenvoudige berckcnings ten opsigte 
van die veiligc werklas van toue, �n die laagwins wat met bebufp van 
lakelstelle vcmy word; 

2.3 die gcbruik, vcrsorging en ooderboud van redding- en brandblus­
toerusting; 

2.4 die bantering van 'n vissersboot binnc en buitc die hawe, anker­
gooi, mancuvrcring in onstuinugc weer, hoc 'n slcip op sleeptou tc necm 
en self gcsleep te word; 

2.5 optrcde in noodgevalle of tydcns ontreddcring of stranding; oorlc­
wings- en reddingsproscdurcs met inbcgrip van helikopterrcddingswcrk; 

2.6 optrede om beslcadiging tc bepcrk in geval van brand, botsing of 
stranding; 

2. 7 die praktiese gebruik van allc navigasie-instrumente aan boon! 
van 'n skip, soos 'n sckstant, chronometer of chronograaf, barometer en 
elektroniese _navigasiehulpmiddels; 

2.8 clcment!rc kcnnis van stabilitcit, en srywe en rank vaanuic; 
2. 9 die belangrikhcid van die behoud van wateniigthcid. afsluinoc­

stellc, oorsyse en deunielcopcnings, byvoorbecld afvalstongeute en fa. 
brieksdclc-spuigatlclcppe; 
· 2. 10 die oorplaas van 'n besecnic of gocderc met 'n boot of vlot tcr sec; 
2. 1 1 die praktiese gcbruik van die lntemasionalc Scinkodc vir die stuur 

en ontvang van boodskappc dcur middcl van vlac of die Morsc-kodc. 



VEREISTES TEN OPSIGTE VAN OUDEROOM EN SEEDIENS EN 
EKSAMENLEERPLAN VIR VISSERMAN GRAAD 2 

·. I . Minimum ouderdo�21 jaar. 
2. Seediens: 
(i) Een jaar u twccde in bevel op vwtuie van meer u 100 too, of 
(ii) �n J� in �vel op vaanuie van �oder as 100 to_n plus scs maande 

m emge offisaerswagpos op vaanu1e van meer u 300 ton, . · 
cerwyl in besit van 'n Graad 3-scrtiflkaat. 

. . . LEERPLAN 
1 .  SKRIFrELIKE EKSAMEN IN NA VIGASIE (3 UUR) 

Benewens die lccrplan vir V'JSSCnnan Graad 3, hoe �  
· 1 . 1  d ie  kompasfout te bepaal deur middel van die pciling van die 
maan of Venus; . . . 

1 .2 die skip sc brccdt.cligging te bcpaal deur middcl van die 
meridiaanshoogt.c van die maan of Venus; 

1 .3 die rigting t.c bcpaal van die standlyn waarop die skip gelec is en 
'n posisie waardeur dit gaan, dcur 'n waarneming van die son of Venus 
naby ofbuit.c die meridiaan; · · .. · · 

1 .4 die skip sc Jigging t.c bcpaal deur middcl van standlyne wat met 
bchulp van twee of mccr waarnemings met of sooocr 'n mcctvaart 
vcrkry is. · · · . 

2. SKRIFTELIKE EKSAMEN IN KAARTWERK (2 UUR) 
Benewens die vereistes vir V'JSSCrman Graad 3: 

� 2. 1 Maksimum sigafstand van ligte en landmerke volgens bul boogt.c bo 
sccvlak en die gebruik van die sckstant om afstand scewaarts t.c bcpaal. 

""2.2 Kandidat.c word mondclin! getocts in vcrband met die tics van 
geskilae punt.c vir pcilings, nadcnng en ankergooi en die binnevaar van 
smal waters. Die bctroubaarhcid van kaart.c. 

2.3 Die gcbruik van getytafcls om hoogwat.cr- en laagwatertye tc here-
ken en die tye wanncer die gety 'n bcpaaldc boogte bcreik. 
3. SKRIFTELIKE EKSAMEN IN ALGEMENE SKEEPSKENNIS (3 

UUR) 
3. 1 Algemene kennis van die bou van 'n visscrsvaartuig met spesifiekc 

vcrwysing na huidbee,lating, spante, dekbeplating, wat.crdigte skoae, wa­
t.crdigtc deure, pedkokers, lugpypc, 1cns- en ballasleidings en 
brandbluspompstelsels. · · · 

3.2 Veilighcidsmaatrccls aan boord van vissersvaartuic, wat insluit die 
optakel van valrepc, veilighcidslync, die werking van laaibome, verhaal­
toue en visgerci, mccrtoue en -dradc, die werking van ankers en die gc­
bruik van bcskermingsklcrc; bcrekenings in verband met die kragwins met 
bchulp van k.atrollc en takelstellc verkly. die veilige werklaslc van toue en 
die maksimum lastc wat met 'n tou opgehys kan word. 

3.3 'n Algemene kennis van stabilit.cit, wat insluit swaartcpunt, druk­
kingspunt, mctasenter en metasent.crhoogtc; stabicle, neutrale en onsta­
biefe ewewig; styWc en rank skc�; lolganghock, die oorsaalc en rcgstelling 
daarvan; statiese stabiliteit, stablliteitskrommes en stabilit.citstrek; die uit­
werking wat die oplig en laat sak van gewigtc en die aan boord neem en los 
van gewigte op die statiese stabilit.cit bet; die uitwerking van gewi� wat 
op 'n sekerc hoogte hang; die uitwerking van vryboord op die stab1liteits­
trek; die uitwerlcing van vry oppcrvlak op die metasent.crhoogte; en kcnnis 
van die stabiliteitsinligting wat aan 'n vissersvaartuig verstre1. word. Een­
voudigc berekcnings betrcffendc bogenocmdc. 
4. MONDELINGE EKSAMEN IN SEEMANSKAP, WEERKUNDE EN 

. GESAGVOERDERSBESIGHEIDSPUGTE 
Benewens die vercistcs vir 'n Visserman Graad 3-scrtifikaat: 
4. 1 Skecpshantcring, vasle en losgooi, ankergooi, vasmecr en losmccr 

van skcpe. 
4.2 Hoc om in onstuimige weer bocgrigting tc hou as die skip ontrcdder 

is. 
4.3 Optrcdc wannccr 'n skip bcskadig of aan die brand is of gcstrand 

bet. 
· 4.4 Die optakeling en gebruik van noodstuurgerci, die 'Voorkoming van 
wacerinstroming in geval van 'n botsing, en ander noodmaatrccls. 

4.5 Brandbeheer en die gebruik van brandblustocsrclle. 
4.6 Selfon1branding met s�siale verwysing na vismcelstuwing. 
4. 7 Noodprosedurcs en veiliee werkpraktyke soos vcrvat in die lOCP3S· 

like gededtes van die FAO. ILO. IWO Code of Safety for Fishermen and 
Fishin� Vessels. Part A. en in Hoof stuk \' I l l van die Annex to the Torre­
molinos lntemJ11onal Ccnvention for the Safety of Fishing Vessels, 1977. 
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4.8 _Gcsagvocrdersbcsigheidspligtc. Algcmene keMis van die bcpalings 
van die Handclskccpvaanwct, l 95 l ,  en die regulasies bctrcff endc bot· 
sings, strandings en andcr ongevallc. Scnifikatc en dokumentc wat aan 
boord g�voc� �t �o�, hoc <;>m hullc tc bekom CD die tydperk van hul 
regsgcld1ghe1d. Die 1nd1cnsncrrung. ontslag en bchcer van die bcmanning; 
lone en andcr bcsoldiging. Bemanningskale. Die amptelike skccpsjocmaal 
en insk.rywings daarin. Dissipline en misdrywc. Akkommodasic vir be­
maMing, bigicnc en die wclsyD van die bemanning. lnspeksies en vcrslae. 
Beroking en plaagbestryding. 

4.9 Kennis van die wet met betrekking tot 'n persoon se posisie as 
gesagvoerder van 'n skip. 

4. 10 Hoe om die skip gerced re maak om oorlewcndes van 'D andcr skip 
t.c rcd. 

4. 1 1  Hoe om !115sen drie booftipes wolkc te ondcrskei, CD die bet.ckcnis 
van el.keen wat die verwagre weer bctref. 

4 . 12  Hoe om die rigting en krag van die wind, CD die rigting en boogtc 
van die dcining tc bcpaal. 

4. 13 Hoc om die hecrscndc en voorafgaande weer t.c beskzyf. 
4 . 14 Hoe om 'n duidclik bewoordc weerberig op te stel wat geskik is om 

oorgescod re word en so 'n boodskap in die eersre ses grocpe van die 
weerkodc vir skcpe tc kodeer. . . 

4 . 15 Begrip vir die wccrpatrone en die vcmaamste sccstrome langs die 
kus van Suidelikc Afrika. 

4. 16 Kennis van die tipicse weer Wal voor, tydcns en na 'n koucfront 
vcrwag kan word. 

. 4 . 1? Hoc om aflcidings � maak uil 'n �Dvoudige wecrvoorspelling of 
smopt1ese ban en om aan d1e hand van die baromctriese nciging 'n bccld 
re k.ry van die verwagte wecrsgcsteldheid. 
5. SEINE 

. 5. 1 Hoc om seine re stuur cD re omvang in (i) die Morsc-kode met 'n 
f11tslamp, tot ses woordc per minuut, en (ii) die lntcrnasionalc Scinkodc. 

5.2. Pralcfi�s: �oc om draagb� radiot�rusting gereed re maak vir 
gebruik op n �d�ngsboot o� reddmgsvlot, die anrennc op re rig en al die 
noodfrekwens1egencwc van die toerusting re gcbruik. .. · 



VEREISTES TEN OPSIGTE VAN OUDERDOM EN SEEDIENS EN 
EKSAMENLEERPLAN VlR VISSERMAN GRAAD � 

1. Minimum oudcrdom-23 jaar. 
2. Secdiens: 

(i) Een jur in bevel op vunuie 
0

van mcer as 600 ton, of 
(ii) ccn jur in bevel op vunuie van mccr as 100 ton 

PLUS 
. .  

ses maande IS twcede in bevel op vaanuie van meer as 600 ton, of 
(iii) twee jur as twee.de in bevel op vurtuie van mccr IS 600 ton, 

terwyl in die besit van 'n Graad 2-sen.ifibat. 
I. SKRIFT6.IKE EKSAMEN IN . ALOEMENE SKEEPSKENNIS­

VRAESTEL I (3 UUR) 
1 . 1  Algemene idees oor � en die gcbnaik van planne en gegc­

wens wat aan boord beskikbaar 1s; algemene omskrywings van die boof af­
mctings. Die name van die vcmaamste dcle van ·n skip. 

Die kandidaat sal deur middel van sketse moet bewys dat by praktics met 
die volgende vcnroud is: langsba!ke en spante; dwarsbalke en dwarsbalk­
kniee; watcrdigte skone; luikgate en afsluittoestelle; rocre; stuurgerei; 
huid- en dekbeplating; dubbele bodem en piclctenks; kimme; sytcnk.s en 
vlcueltenks; skrocframe; skrocwe en skrocfassc; skroefaskokcrs; pcilk.� 
kcrs; lugpypc; algcmcne pompinrigting; versrywing en vcrsterking om 
byg, stamp en langspanning te wcerstaan; die oorsaak en voorkoming van 
korrosie in ·n skccpsuuktuur. 

1 .2 A.lgcmcne idccs oor swcis. klink en vlamsnywcrk en die voorsorg­
maatrccls wat gctrd moct word as sulkc werk aan boord gedoen word. 

1 .3 (i) Die betekcnis van die terme-
blokkoeffisicnt; prismakoeffisicnt; vcrplasing; midskccpsgroone-

kocffisicnt; ladingsgcwig; watervlakgroone-kocffisient; bcnanc 
oppen-lak. 
( ii) Die gebruik van verplasing- en ton-pcr-sentimcter-indompclskale om 

die gewig van die vrag of ballas volgcns die dicpgang of vryboord te 
bcpaal. Digthcid. relaticwc digtheid, die A.rchimedcs-beginsel: flonasic. 

Die uitwerking van die digthcid van water op dicpgang en vryboord. Die 
skccpshidromcter en sy gcbruike. 

Dryfvcrrnoc; rcserwcdryfvcrmoc; begrip van fundamcnrcle optrcde by 
gedccltclike verJics van intakte dryfvermoc. 

1 .4 (j) A.Jgcmcne begrip met omskrywings van-
swaanepunt: stabielc, onsrabicle en ncutrale ewewig; drukk.ingspunt; 

metasenterhoogtc; rcgbringhcfboom; rcgbringmomcnt. 
(ii) Die gebruik van stabiliten- en hidros1a1icse gegewens wal aan skepc 

vcrstrck word. 
Die uitwcrk.ing as gewigte bygcvoeg of verwydcr word. 
Die gcvaar van gcdeeltelik gevuldc ballastcnks. met spcsialc verwysing 

oa die oodcrvcrdeling daarvan. 
1 .5 Die optakeling van 'n skip vir die laai en aflaai van vra, en die 

gebruik van laaibome, wenassc en byskraoe. Die stuwing, skeiding en 
garnering van vragte. Oorsakc van sweet en voonorgmaatrecls wat voor, 
aydcns co na stuwing gctrcf moct word om beskadiging weens sweet te 
voorkom, vcral ten opsigte van vismeel. 

Ventilasicstelsels van ruimc en tenks. 
Voorsorgmaatrccls war gcttef moct word voor vrag- en ballastenks en 

lee ruimtes binncgcgaan word. 
1 .6 Die versorging en onderboud van alle redding- en brandblustoe-

1telle. ligtc en scinapparaat. 
2. SKRIFTELTKE EKSAMEN IN PRAKTIESE NA VIGASIE EN 

KAARTWERK-VRAESTEL 2 (3 UUR) 
Hierdic vraestcl sal vrae bevat wat die bndidaat se tennis van die 

lccrplannc vir Visscnnan Graad 4, 3 en 2 tocts en sal vrac oor navigasic en 
kaartwerk kombinecr. 
3. SKRIFTELIKE EKSA.MEN IN WEERKUNDE-VRA.ESTEL 3 (1 

UUR) 
3. 1 Die beginscls van drulaneting. Die gcbruik van standaardstelmcrk. 

Kennis van die ancroied- en prcsisic-ancroiedbarometcr CD die barograaf. 
3.2 Die beginscls van die tennometer, maksimum- en -minimumter­

mometer. Sec- en lugtemperatuurwaamemings en voorsorgmaatreels wat 
getref moct word. Die bcginscls van die higrometer. waamemings vir die 
bcpa.Jing van rclatiewc humiditeit. Hoc om mstrumentc tc versorg en op te 
pas. 

3.3 Die Bcaufort-windskaal. Mctodcs om die rigting en krag van die 
wind tcr sec te bepaal. 

3.4 Kennis van die gcmiddcldc verspreiding van druk. Daaglikse en 
sei.socnsveranderings in lugdruk. Hccrscndc windc. Die plaaslikc en 
suecksuitwerking van vcrwanning en afkocling, land- en scebricsc, moc­
soowindc. Daalwindc. 

3.5 Die eicnskappe van, en weer wat gepaard gaan met die vcmaamstc 
drukstclsels. b\·. amisiklonc, laagdrukgebiedc, pcrmancnte en halfpcnna­
ncnte hoog- en laagdrukgebicde. Die vcrhouding tusscn drulcversprciding 
en wind. Lugmassas en bul eiensbppc. Die Wet van Buys Ballot. 

3 .6 Die gcbruilc van baromctricsc waamc:mings by 'n enkele stasic saam 
met wccnckens. 
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3.7 Waterdamp in die atmosfccr, verdamping, kondcn.sasie, nccrslaf.. 
Die betekenis van vcrsadiging, relatiewc bumiditcit en doupunt. n 
Elemcntcre tennis van aunosferiese stabiliteit CD die afnametempo. Die 
vonning en klassifisering van wolkc, mis, newel en dou. Waas. 

3.8 Kennis van die tipcs wccrberigte wat wecrkundige �ie vir 
skeec versprei bet. Die kodcring en dekodering van wccrbcngte dcur gc­
bruik te maak van die bandbock ••wccrtode vir Skcpe", Wat dcur die 
Wccrburo uitgcgee is. Kennis van die algcmene sttuktuur van wccrbcrig­
gewing, bv. gcselelaeerdc skepc, wcerskepc, skeepstasics. 

4. MONDB.INGE EKSA.MEN IN SEEMANSKAP 
4.1  (i) Hoe om 'n barometer, termometcr en higrometer af te lees en te 

vcrstaan. Die instrUmente wat deur die Wccrburo vcrskaf word, word as 
die standaard beskou. 

(ii) Hoe om 'n sekstant te gcbruik om venik.ale en horisootale bocke te 
meet; hoc om 'n sekstant sowel op as buite die boog af te lees. 

(iii) Hoc om 'n sekstam reg te stel waarin daar ccn of mccr loodregte­
stand-, sy- of indeksfoute aangcbring is. 

(iv) Hoe om 'n sekstant se indeksfout te bepaal. 
4.2 (i) Die optakcling van skepc, metodes om die proefspanning co 

vciligc wcrklaste van touc, met inbegrip van die van lcunsvcsel en staal, te 
bepaal. K.andidatc kan ook uitgcvra word ten opsigte van die kwalifisc­
rende eksamcnlcerplan vir die vcrwerwing van 'n scnifikaat as Bcvoegde 
Dcksecman. 

(ii) Die stuwing en vaswoel van vismecl in sakkc of in massa. Regula­
sics en aanbcvclings in vcrband met die vcrvoer daarvan. 

4.3 (i) Voorbereidings om tc begin vaar. Wat gcdoen moct word voordat 
die skip uitvaar, 'n hawe binncvaar, 'n dot binncvaar. Hoe om aan tc le 
langs kaaic. bawehoofde of andcr skcpc, en die skip aan bocie vas le maak. 

(ii) Roerbevclc. Ondcr stuurbevcle scil. Die uitwerking van skrocwe op 
die stuur van 'n skip. Hoe om tc stop. agteruit te vaar. in die nabyhcid van 
loodsvaanuie en ander vaanuie tc maneuvrecr. Hoe om 'n loods c,p te pik. 
Hoe om konom tc draai. Noodmaneuvers. Hoe om 'n skip in 'n noodgcval 
voor 'n enkclc anker te bring. Man oorboord. 

(iii) 'n Behoorlikc kcMis van die beginsels van navigasicwaghou ter see 
en ".OOr anker soos deur die IMO voorgeskryf. Die pligtc van die dekoffi­
sier in die hawc. 

(iv) Driloefcninge en monstering. Die organisecr van noodspanne. 
4.4 (i) Ankers. kabcls: hullc gebruik en stuwing. 
(ii) Elcmcntcre kcnnis van skcepsmasjinerie. KeMis van die gebruilc van 

allc dektocstcllc . met inbei;rip van noodstuur gerci. 
(iii) Die gebruik en versorging van noodvuurpylc en lynwerpapparaat. 
(iv) Die gcbruik co onderboud van skccpsjocmalc co dieptcpcilings· 

apparaat. 
4.5 (i) Die gebruik en vcrsorging van reddingstocstelle . Hoe om 

rcddingsbootscilc un le slaan, te span co le vcrminder. Hoe om die 
komprcssicontstekingsmasjienc van reddingsbote aan die gang te sit. Hoe 
om roci-, seil- en kragbote in oostuimigc weer te bamccr, en hoe om bote 
ter sec op te baal. Hoe om 'n bool te laat sb"and of te land. Oorlewingspro­
sedure in rcddingsbote co op rcddingsvloue. SA VD-proscdures. 

(ii) Die gcbruik en versorging van brandblustocstclle, met inbcgrip van 
rookbclms co selfstandigc ascmapparaat. 

4.6 (i) Decglikc tennis van die inhoud co tocpassing van die Regula.sics 
vir die Voortoming van Botsings op Sec en van die aanhangsels wat op 
veilige oavigasic bctrekking bet. (Daar sal nie van 'n kandidaat verwag 
word om ·n seilbocx le bantccr nic, maar wel om die ligte van so 'n 
vaartuig uit te ken en tennis te dra van sy moontlike maneuvers volgens die 
windrigtiog.) 

(ii) Nood- en loodsseine; strawwc vir misbruik. 
(ill) Kennis van die inboud en �ruik van die Dcpartemcnt van V ervocr 

sc " Handclskccpvaartkcnnisgcwmgs" die Britsc Admiraliteit sc · ·Notices 
to Mariners" en die Suid-Afrikaanse Vloot sc "Kennisgewings aan scc-
vaarders''. 

4. 7 Die eksaminator bn aa.n die kandidaat · vrae · stcl oor die skriftelikc 
wcrt indicn by dit nodig ag op grond van swak antwoorde deur die kandi­
daat vcrsttek. 

SEINE 
I. MORSEKODE 

Hoe om seine te stuur en te omvang in-

. . 

(i) Morse-kode met 'n flitslamp, tot scs woordc per minuut; 
(ii) die lntemasiooale Seinkode. 

2. PRAKTIES 
Hoe om draagbare nd.iotoerusting gcreed tc maat vir gebruik in 'n 

reddingsboot of op 'n reddingsvlot, die antennc op le rig co al die oood­
frckwcnsiegericwe van die tocrusting te gcbruik. 
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VEREISTES TEN OPSIGTE VAN OUDERDOM EN SEEDIENS EN 
EKSAMENLEERPLAN VIR SEEMASJINIS GRAAD 3 

I. Minimumoudenlom-19 jur. 
2. Seedicm-Bevredigende diem van m.imtena 18 maande in die be­

diening van die aandryfmasjineric van 'n visscrsboot wit die ek:sarnioa•nr 
.. gestik beskou. 

USAMEN IN MASJIENKtJNriE "· �. � 
Dur bn van die bndidut verwag word om die volge� te b:wya: 

I .  Oat by oor 'n element!� keno.is van die name en fuoksies van die 
boofdele VID die aaodryfmasjineric beskik; . . ·· ' . 

2. �; 
weet hoe om tie

.
in defekte .in 6- �jinerie te 

3. dat by weet hoe om batterye in 'o beboorlik werkende toestaod te 
�; . . ,  . .  

4. dat by bewus ii van die ooodsa•kJikbcid daarvao om die vullings 
lceg en akoon te bou en veruoud is met die lenspompstelsel; 

5. dat by weet watt.er voorsorgmaatreels getref moet word teen brande 
en omploffmgs weeas olie of gas; dat by weet hoe om op te tree u 
'n brand sou uitbn:ek en dat by weet hoe om brandblussers te 
berlaai; CD 

6. dat by weet hoe om elektriese beskermingstoestelle eo toerusting 
reg te gebruik. 

VEREISTES TEN OPSIGTE VAN OUDERDOM EN SEEDIENS EN 
EKSAMENLEERPLAN VlR SEEMASJINIS GRAAD 2 

I .Minimum ouderdom-19 jaar. 
2. Seedieos: 
(a) Be'Vffiiigcndc diem van minstens 18 maande op vaanuie waarvan 

die aandryfmasjincrie 225 kW of mcer lewer. 
(b) Die �d�rk van dicns _moct bcstee �ccs un tocsig oor die aandryf­

masJmcne van vaamne wit dcur die eksaminator as geskik geag 
word. 

(c) �n 'n �idaat wit �dert. hy �6 jaar oud geword bet bevre­
d1gende d1ens as lcerhng-mg�n1eur of -wert.tuigkundige of 
-amba�sman gelewer bet ten ops1gte van werk war geskik is vir die 
opleidmg van 'n secmasjinis, kan kwytskclding van seediens toe· 
gestaan !'ord na gelang van die rydperk van sodanige dicns be­
houdens n rydperk van hoogstcns ses maande. 

EKSAMEN IN MASJIENKUNDE 
Die kandidaat moet bewys dat by 'n skeepsjoemu.l bn bou en-

1.  'n elementere kennis bet van elektrisiteit en elemiese distribusie­
stelsels, met inbcgrip van die beskcrmingstoestelle aan boord; 

2. die � en funksies van die boofdele van die aandryf- en hul� 
mas3mene ken; 

3. die meganisme van die aansit- en omstelinrigtings verstaan en Weet 
hoe om dit in bcdryf te bou; · . ·-

4. weer hoc om klein defelae in die aandryf- en bulpmasiinerie te 
hcrstel; • 

S. �ie name en funksies van die hoofdele van die verkoclingsmasjine­
ne ken; 

6. 'n elementcre lcennis van hidroulib en pneumatib bet; 
7. �ect hoc om die wag af te los en wat sy pligte gcdurende die wag 

is; . . 
8. 'n decglilce kennis bet van die werksaamhcde in verband met die 

tewater�ating en praktiese bante�ng v� alle oorlewingsvaanuie en 
-t�rusung � boord _en van die beginsel van oorlewing in soda­
ruge oorlewmgsvaanu1e ter sec. 
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VEREIST6 TE.t.J OPSIGTE VAN OUDEROM EN SEEDIENS EN 
. . EKSAMENLEERPLAN V1R SEEMASJINIS GRAAD 1 

1 .  Minimum ouderdom-21 jaar. 
2. Seediens: 

. Minstens 12 maande be�gcnde ondervinding van mot�­
masjinerie terwyl in besit van 'n geldige Graad 2-bekwaamhcid- of-diens­
sen1fik:aal wit na die Direlacur-,eneraal se meniog bcskou word u gelyk­
waardig met of van 'n hoer graad as Graad 2. 

Die dienstydpcrk � in bierdie �gsel �meld wo�. moct � 
wees aan toesig oor die �Jtne� van n vumng w!,l deur die 
eksaminator as geskik pg word: Met dien vcrstande dat aunstens ses 
maande van sodanigc diens af gele moet wees ten opsigte van die boofaan­
dryfmasjinerie van vaartuic met 'n lewering van mcer u 3SO kW per 
masjien. 

EKSA.\1EN Ili MASJIENKUNDE 
Die kandidaal moet bewys dat hy die volgendc verstaan: 

I. Die lewering van elc�r:iese. krag deur cbemicse of magneticse 
metodes en deur clelariese dJ.Sttlbusiestelsels; 

2. die beginsels en wetting van motoraandryf- en bulpmasjinerie; 
3. die aansit, omstel en ondcrboud van motnraandryfmasjineric; 
4. die wcrking van die termometer, pirometer, drukmeter, voltmeter en 

ammeter. 
5 .  tydelike en pennancnte hcrstelwerk in geval van 'n onklaamking; 
6. pompstelsels; 
7. stuurgerei, verkoelings-, hidrouliese en druklugmasjinerie; 
8. die cicnskappc van die ondcrsk:eic brandstowwe eo olies wat aan boord. 

van 'n vaarruig gebruilc word; en 
9. die voorsorgmaatrecls wat getrcf moet word teen brandt en ontplof­

fings weens olie of gas en die opttcde in gcval van 'n brand. 
Die ka:ndidaat sal in die vakke in die leerplan vir die Graad 2-sertifikaat 

geeksaminccr word. maar 'n hoer standaard van kcnnis as vir daardie 
eksamen word vcrlang. 



RG N-PU B LI KASI ELYS 

' n  Vol led ige lys van RGN-pub l ikasies of 'n lys van publ ikasies van 'n 
besondere l nst ituut van d ie RGN kan van die Hoof: Tegn iese Dienste 
verkry word . 
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